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DYREKTYWA 2005/14/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 11 maja 2005 r.
zmieniajaca dyrektywy Rady 72/166/EWG, 84/5/EWG, 88/357EWG i 90/232]EWG oraz dyrektywe

2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i

Rady dotyczace ubezpieczenia w zakresie

odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 47 ust. 2 zdanie pierwsze i trzecie, art. 55
oraz art. 95 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opinig Komitetu

Ekonomiczno-Spolecznego (2),

Europejskiego

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Ubezpieczenie w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdéw mecha-
nicznych (ubezpieczenie komunikacyjne) ma dla euro-
pejskich  obywateli, zaréwno ubezpieczonych, jak
i poszkodowanych w wypadkach, szczegdlne znaczenie.
Budzi ono réwniez duze zainteresowanie zakladéw ubez-
pieczen, poniewaz stanowi znaczacg cze$¢ wspdlnoto-
wego rynku ubezpieczen niebedacych ubezpieczeniami na
zycie. Ubezpieczenie komunikacyjne ma réwniez wplyw
na swobodny przeplyw oséb i pojazdéw. Gléwnym celem
dzialania Wspdlnoty w dziedzinie ustug finansowych
powinno by¢ zatem wzmocnienie i skonsolidowanie jed-
nolitego rynku ubezpieczen w zakresie ubezpieczen
komunikacyjnych.

(1) Dz.U. C 227 E z 24.9.2002, str. 387.

() Dz.U. C 95z 23.4.2003, str. 45.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 22 pazdziernika 2003 r.
(Dz.U. C 82 E z 1.4.2004, str. 297), wspdlne stanowisko Rady z dnia
26 kwietnia 2004 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzg-
dowym) oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 stycz-
nia 2005 r. (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).
Decyzja Rady z dnia 18 kwietnia 2005 r.

(2)  Znaczacy postep w tym kierunku zostal juz osiagniety
poprzez dyrektywe Rady 72/166/EWG z dnia 24 kwietnia
1972 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czton-
kowskich odnoszacych si¢ do ubezpieczenia od odpowie-
dzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwigzku
z ruchem pojazdéw mechanicznych i egzekwowania obo-
wigzku ubezpieczania od takiej odpowiedzialnosci (*),
druga dyrektywe Rady 84/5[EWG z dnia 30 grudnia
1983 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czton-
kowskich odnoszacych si¢ do ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku
z ruchem pojazdéw silnikowych (), trzecia dyrektywe
Rady 90/232/EWG z dnia 14 maja 1990 r. w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odnoszacych
si¢ do ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywil-
nej za szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdéw
mechanicznych (5) oraz dyrektywe 2000/26/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 16 maja 2000 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych si¢ do ubezpieczenia w zakresie odpowie-
dzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwigzku
z ruchem pojazdéw mechanicznych (czwarta dyrektywa
w sprawie ubezpieczen komunikacyjnych) (7).

(3)  Wspdlnotowy system ubezpieczen komunikacyjnych
musi zosta¢ unowoczesniony i ulepszony. Taka potrzeba
zostala potwierdzona w drodze konsultacji prowadzonych
z przemystem, konsumentami i stowarzyszeniami
poszkodowanych.

(4) W celu wylgczenia mozliwosci wszelkich blednych inter-
pretacji przepiséw dyrektywy 72/166/EWG oraz ulatwie-
nia objecia ochrong ubezpieczeniowya pojazdow
z tymczasowymi tablicami rejestracyjnymi, definicja tery-
torium, na ktérym pojazd ma zwykle miejsce postoju
powinna odnosi¢ si¢ do terytorium panstwa, ktorego
tablice rejestracyjng posiada pojazd, bez wzgledu na to, czy
jest to tablica stala czy tymczasowa.

(5)  Zgodnie z dyrektywa 72/166/EWG przyjmuje sie, ze
pojazdy posiadajace falszywe badZ nielegalne tablice maja
zwykle miejsce postoju na terytorium Pafistwa Czlonkow-
skiego, ktére wydalo oryginalne tablice. Zasada ta czgsto
oznacza, ze krajowe biura ubezpieczeniowe sa zobowig-
zane do podejmowania dzialan zwiazanych ze skutkami
ekonomicznymi wypadkéw, ktére nie maja zadnego

() Dz.U.L 103z 2.5.1972, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-

tywa 84/5/EWG (Dz.U. L 8 z 11.1.1984, str. 17).

(°) Dz.U.L 8 z 11.1.1984, str. 17. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 90/232/EWG (Dz.U. L 129 7 19.5.1990, str. 33).

(©) Dz.U.L 129 2 19.5.1990, str. 33.

() Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65.
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zwigzku z Panstwem Czlonkowskim, w ktoérym biura te
maja siedziby. Bez zmieniania ogdlnego kryterium, zgod-
nie z ktérym tablice rejestracyjne okreslaja terytorium, na
ktérym pojazd ma zwykle miejsce postoju, nalezy wpro-
wadzi¢ szczeg6lng zasadg dla wypadkéw spowodowanych
przez pojazdy bez tablicy rejestracyjnej lub pojazdy posia-
dajace tablice rejestracyjng, ktora nie jest przypisana albo
juz nie jest przypisana do tego pojazdu. W takim przy-
padku i w wylacznym celu likwidacji szkody, za teryto-
rium, na ktérym pojazd ma zwykle miejsce postoju, uznaje
si¢ terytorium, na ktérym mial miejsce wypadek.

W celu ulatwienia interpretacji i stosowania terminu ,kon-
trole punktowe” w dyrektywie 72/166/EWG, odpowiedni
przepis nalezy wyjasni¢. Zakaz prowadzenia systematycz-
nych kontroli ubezpieczenn komunikacyjnych powinien
stosowal si¢ do pojazdéw, ktore maja zwykle miejsce
postoju na terytorium innego Panstwa Czlonkowskiego,
jak réwniez do pojazdéw, ktore maja zwykle miejsce
postoju na terytorium pafistwa trzeciego, ale wjezdzaja
z terytorium innego Panstwa Czlonkowskiego. Dozwolone
moga by¢ tylko niesystematyczne, niedyskryminacyjne
kontrole, dokonywane w ramach kontroli, ktorej wylacz-
nym celem nie jest kontrola ubezpieczenia.

Artykut 4 lit. a) dyrektywy 72/166/EWG pozwala Panistwu
Czlonkowskiemu odstapi¢ od ogélnego obowigzku ubez-
pieczenia w stosunku do pojazdéw nalezacych do niektd-
rych oséb fizycznych lub prawnych, publicznych lub
prywatnych. Dla wypadkéw spowodowanych przez takie
pojazdy, Panstwo Czlonkowskie stosujgce taka derogacje
musi wyznaczy¢ urzad lub organ wlasciwy do wyplaty
odszkodowania za szkody poniesione przez poszkodowa-
nych w wypadkach spowodowanych w innym Panstwie
Czlonkowskim. W celu zapewnienia, aby odpowiednie
odszkodowanie zostalo wyplacone nie tylko poszkodowa-
nym w wypadkach spowodowanych przez takie pojazdy
za granica, ale réwniez poszkodowanym w wypadkach
majacych miejsce w Pafistwie Czlonkowskim, w kt6rym
pojazd ma zwykle miejsce postoju, niezaleznie od tego,
czy zamieszkuja oni na jego terytorium, nalezy zmieni¢
powyzszy artykul. Ponadto, Panstwa Czlonkowskie
zapewnig, aby wykaz oséb zwolnionych z obowiazko-
wego ubezpieczenia oraz urzedéw lub organéw odpowie-
dzialnych za wyplate odszkodowan poszkodowanym
w wypadkach spowodowanych przez takie pojazdy zostat
przekazany Komisji do publikacji.

Artykut 4 lit. b) dyrektywy 72/166/EWG pozwala Panistwu
Czlonkowskiemu odstapi¢ od ogdlnego obowigzku ubez-
pieczenia w stosunku do niektérych rodzajow pojazdow
lub niektorych pojazdéw posiadajacych specjalne tablice.
W takim przypadku inne Panstwa Czlonkowskie majg
prawo wymagal przy wijezdzie na ich terytorium okaza-
nia waznej zielonej karty lub umowy ubezpieczenia gra-
nicznego w celu zapewnienia wyplaty odszkodowania
poszkodowanym w wypadkach, ktére moga zostaé
spowodowane przez te pojazdy na terytorium tych pan-
stw. Poniewaz jednak zniesienie kontroli granicznych
wewngtrz Wspélnoty nie pozwala na skontrolowanie,

(10)

czy pojazdy przekraczajace granice sg objete ubezpiecze-
niem, nie mozna dluzej gwarantowal odszkodowan dla
poszkodowanych w wypadkach spowodowanych za gra-
nicg. Ponadto, nalezy zapewni¢ przyznanie odpowied-
niego odszkodowania nie tylko poszkodowanym
w wypadkach spowodowanych przez te pojazdy za gra-
nicg, ale réwniez w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym
pojazd ma zwykle miejsce postoju. W tym celu Pafistwa
Czlonkowskie powinny traktowaé poszkodowanych
w wypadkach spowodowanych przez te pojazdy w takim
sam sposob, jak poszkodowanych w wypadkach spowo-
dowanych przez nieubezpieczone pojazdy. W istocie,
zgodnie z dyrektywa 84/5[EWG poszkodowanym
w wypadkach spowodowanych przez nieubezpieczone
pojazdy odszkodowanie powinien wyplaci¢ organ odszko-
dowawczy Panstwa Czlonkowskiego, w ktérym mial
miejsce wypadek. W przypadku wyplaty dokonanej na
rzecz poszkodowanych w wypadkach spowodowanych
przez pojazdy podlegajace powyzszej derogacji, organowi
odszkodowawczemu powinno przystugiwaé roszczenie
wobec organu Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym pojazd
ma zwykle miejsce postoju. Po pigciu latach od daty wejs-
cia w zycie niniejszej dyrektywy, Komisja powinna, o ile
zajdzie taka potrzeba, uwzgledniajac do§wiadczenia zwia-
zane z wdrazaniem i stosowaniem tej derogacji, przedsta-
wi¢ propozycje jej zastgpienia lub uchylenia. Ponadto,
odpowiedni przepis dyrektywy 2000/26/WE powinien
zostaé skreslony.

W celu sprecyzowania zakresu zastosowania dyrektyw
dotyczacych ubezpieczenia komunikacyjnego zgodnie
z art. 299 Traktatu, nalezy skresli¢ odniesienie do pozaeu-
ropejskich terytoriow Panstw Czlonkowskich w art. 6 i 7
ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

Obowigzek Panstw Czlonkowskich zagwarantowania
ochrony ubezpieczeniowej przynajmniej w zakresie pew-
nych kwot minimalnych stanowi istotny element zapew-
nienia ochrony poszkodowanych. Kwoty minimalne
okreslone w dyrektywie 84/5/EWG powinny zostaé nie
tylko uaktualnione w celu uwzglednienia inflacji, ale takze
realnie podwyzszone w celu zwigkszenia ochrony poszko-
dowanych. Minimalna suma gwarancyjna za szkody na
osobie powinna zosta¢ obliczona w taki sposéb, aby sta-
nowila pelne i sprawiedliwe odszkodowanie dla wszyst-
kich poszkodowanych, ktérzy odnie$li bardzo cigzkie
obrazenia, biorac réwnocze$nie pod uwage niska czesto-
tliwos¢ wypadkéw, w ktdrych uczestniczy kilku poszko-
dowanych oraz niewielkg liczbe wypadkow, w ktérych
kilku poszkodowanych odnosi bardzo powazne obrazenia
podczas tego samego zdarzenia. Minimalna suma gwaran-
cyjna wynoszaca 1 000 000 EUR na jedng ofiare lub
5000 000 EUR na jedno zdarzenie szkodowe, bez
wzgledu na liczbe poszkodowanych, jest kwota rozsadna
i odpowiedniag. W celu ulatwienia wprowadzenia tych
kwot minimalnych powinno si¢ ustanowi¢ pigcioletni
okres przejsciowy, liczac od uplywu terminu do wykona-
nia niniejszej dyrektywy. W ciggu trzydziestu miesigcy od
uplywu terminu do wykonania niniejszej dyrektywy Pan-
stwa Czlonkowskie powinny zwigkszy¢ sumy gwarancyjne
do co najmniej potowy powyzszych kwot.
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(11) W celu zapewnienia, aby minimalna suma gwarancyjna nie (15) Gloéwna zashugg istniejacego ustawodawstwa jest objecie
stracifa z czasem na wartosci, powinno si¢ wprowadzi¢ ochrong ubezpieczeniowy kazdego pasazera pojazdu. Ten
okresowa klauzule rewizyjna, stosujgc jako punkt odnie- cel bylby zagrozony, gdyby ustawodawstwo krajowe lub
sienia Europejski Wskaznik Cen Konsumpcyjnych (EICP) jakiekolwiek postanowienia umowne zawarte w umowie
publikowany przez Eurostat, jak stanowi rozporzadzenie ubezpieczenia wylaczaly pasazeréw z ochrony ubezpie-
Rady (WE) nr 2494/95 z dnia 23 pazdziernika 1995 r. czeniowej dlatego, ze wiedzieli lub powinni byli wiedzie¢,
dotyczace zharmonizowanych wskaznikéw cen konsup- ze kierowca pojazdu w czasie wypadku znajdowat si¢ pod
cyjnych (1). Nalezy ustanowi¢ przepisy proceduralne regu- wplywem alkoholu lub innego srodka odurzajacego. Pasa-
lujgce taka rewizje. zer zazwyczaj nie ma mozliwosci dokonania wiasciwej
oceny stopnia odurzenia kierowcy. Cel, jakim jest znieche-
cenie do prowadzenia pojazdu pod wplywem Srodkéw
(12) Dyrektywa 84/5[EWG, ktra w trosce o zapobieganie odurzajacych, qie zosj[anie. osiqgr.lie;t,y przez ograniczenie
. . > ochrony ubezpieczeniowej pasazeréw poszkodowanych
oszustwom pozwala Pafistwom Czlonkowskim ograniczy¢ dkach d h. Obiecie takich row ob
lub wylaczy¢ wyplaty dokonywane przez organ odszko- W wypadkach drogowych. Objecie takich pasazerow 0bo-
dowawezy w orzvpadku szkéd maiatkowveh wyrzadzo- wigzkowym ubezpieczeniem komunikacyjnym pojazdu
Y W przyp . Jatkowych wyrza nie przesgdza o odpowiedzialnosci, jakg mogg ponie$é na
nych przez nieustalony pojazd, moze w niektorych L : .
dkach utrudni¢ uzyskanie zasadnego odszkodowa- mocy obowiazujacego ustawodawstwa krajowego, ani
przypa A £asacnego 0dszRoC o wysokosci odszkodowania przyznanego w konkretnym
nia przez poszkodowanych. Mozliwos$¢ ograniczenia lub dku d
wylaczenia odszkodowania na podstawie tego, ze pojazd Wypacdku drogowym.
nie zostal ustalony, nie powinna mie¢ zastosowania tam,
gdzie organ wyplacil odszkodowanie za znaczaca szkode
na osobie poszkodowanemu w tym samym wypadku,
w ktérym zostaly spowodowane szkody majatkowe. Pan- (16)  Szkody na osobie oraz szkody majatkowe wyrzadzone pie-
stwa Czlonkowskie moga postanowi¢ o wprowadzeniu szym, rowerzystom i innym niezmotoryzowanym uzyt-
franszyzy do wysokosci okreslonej w powyzszej dyrekty- kownikom drég, ktérzy sa zazwyczaj najstabsza strong
wie, stosowanej w odniesieniu do poszkodowanych pono- w wypadku, powinny by¢ objete obowigzkowym ubezpie-
szacych szkody majatkowe. Warunki, w ktérych szkode na czeniem pojazdu, ktéry brat udzial w wypadku, jezeli maja
osobie uznaje si¢ za znaczaca powinny zosta okreslone oni prawo do odszkodowania zgodnie z krajowym pra-
przez krajowe przepisy ustawowe lub administracyjne Pan- wem cywilnym. Przepis ten nie przesgdza o odpowiedzial-
stwa Czlonkowskiego, w ktérym mial miejsce wypadek. nosci cywilnej ani o wysokosci odszkodowania
Przy okreslaniu tych warunkéw Panstwo Czlonkowskie przystugujacego na podstawie przepiséw krajowych za
uwzglednia miedzy innymi to, czy szkoda na osobie szkody spowodowane w  konkretnym  wypadku
wymagala opieki szpitalnej. drogowym.
(13) W chwili obecnej przepis zawarty w dyrektywic 84/5[EWG
pozwala Pafistwom Czlonkowskim na zezwolenie, do (17)  Niektore zaklady ubezpieczeri zawierajg w polisach ubez-
okreslonego pulapu, na wprowadzenie franszyzy, do pieczeniowych klauzule, zgodnie z ktérymi umowa zosta-
wysokosci ktérej poszkodowany bylby odpowiedzialny nie uniewazniona, jesli pojazd pozostaje poza Pafistwem
w przypadku szkéd majatkowych spowodowanych przez Czlonkowskim, w ktérym jest zarejestrowany, dtuzej niz
nieubezpieczony pojazd. Taka mozliwos¢ w sposéb przez okreslony czas. Taka praktyka stoi w sprzecznosci
nieuzasadniony ogranicza ochronge poszkodowanych z zasadg okre$long w dyrektywie 90/232/EWG, zgodnie
i powoduje dyskryminacje w poréwnaniu z poszkodowa- z ktérg obowigzkowe ubezpieczenie komunikacyjne
nymi w innych wypadkach. Dlatego tez nie powinna ona powinno obejmowac za te samg skladke cale terytorium
mie¢ dluzej zastosowania. Wspdlnoty. Dlatego tez nalezy postanowié, ze ochrona
ubezpieczeniowa pozostanie wazna przez caly okres
obowigzywania umowy, bez wzgledu na to, czy pojazd
(14 Druga dyrektywa Rady 88/357/EWG z dnia 22 czerwca pozostaje w innym Panstwie Cz%onkows.kim przez pewi}en
1988 r. w sprawie koordynacji przepiséw ustawowych, czas, bgz uszczerbku dla obowigzku rejestracji pO)aZinW
wykonawczych i administracyjnych odnoszacych si¢ do wynikajgcego -z krajowego  ustawodawstwa  Pafistw
ubezpieczen bezposrednich innych niz ubezpieczenia na Cztonkowskich.
zycie i ustanowienia przepiséw ulatwiajacych skuteczne
korzystanie ze swobody $wiadczenia ustug (2) powinna
zostaé zmieniona, tak aby oddzialy zaktadéw ubezpieczen
mogly sta¢ si¢ przedstawicielami w zakresie dziatalnosci (18)  Nalezy podja¢ kroki zmierzajagce do ulatwienia objecia

w ubezpieczeniach komunikacyjnych, jak to juz si¢ stato
w zakresie ustug ubezpieczeniowych innych niz ubezpie-
czenia komunikacyjne.

() Dz.U. L 257 2 27.10.1995, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

(3 Dz.U.L 172z 4.7.1988, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 2000/26/WE.

ochrona ubezpieczeniowa pojazdéw importowanych
z jednego Panstwa Czlonkowskiego do innego, nawet
jezeli pojazd nie jest jeszcze zarejestrowany w Pafstwie
Cztonkowskim przeznaczenia. Nalezy umozliwi¢ czasowe
odstgpienie od og6lnej zasady okreslajacej Panistwo Czlon-
kowskie umiejscowienia ryzyka. Przez okres trzydziestu
dni od daty dostarczenia, udostgpnienia lub wystania
pojazdu do nabywcy za Pafistwo Czlonkowskie przezna-
czenia powinno si¢ uwazac Pafistwo Czlonkowskie umiej-
scowienia ryzyka.
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(19)  Osoba, ktéra zamierza zawrze¢ nowa umowe ubezpiecze- (24)  Zgodnie z art. 11 ust. 2 w zwigzku z art. 9 ust. 1 lit. b) roz-
nia komunikacyjnego z innym ubezpieczycielem powinna porzadzenia Rady (WE) nr 44/2001 z dnia 22 grudnia
mie¢ mozliwo$¢ wykazania bezszkodowej jazdy oraz 2000 r. w sprawie jurysdykeji i uznawania orzeczen sado-
przedstawienia historii likwidacji szkod w okresie poprzed- wych oraz ich wykonywania w sprawach cywilnych i hand-
niej umowy. Ubezpieczony powinien mie¢ prawo do lowych (') poszkodowany moze wytoczy¢é powddztwo
wystgpienia w dowolnym czasie z wnioskiem o wydanie przeciwko ubezpieczycielowi w zakresie odpowiedzial-
o$wiadczenia o roszczeniach lub braku roszczen dotycza- nosci cywilnej w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym ma
cych pojazdu lub pojazdéw objetych umowa ubezpiecze- on miejsce zamieszkania.
nia w okresie co najmniej pigciu ostatnich lat trwania
stosunku umownego. Zaklad ubezpieczen lub kazdy
organ, ktéry moze zostal wyznaczony przez Pafstwo (25)  Poniewaz dyrektywa 2000/26/WE zostala przyjeta przed
Czlonkowskie do zawierania obowigzkowych ubezpieczen przyjeciem rozporzadzenia (WE) nr 442001, ktére
lub do wystawiania takich o$wiadczenn powinien wydaé w odniesieniu do kilku Panistw Czlonkowskich zastapito
ubezpieczonemu takie o$wiadczenie w ciggu pigtnastu dni Konwencje brukselska z dnia 27 wrzesnia 1968 r. w tej
od zlozenia wniosku. samej sprawie, odniesienie do tej Konwencji w powyzszej
dyrektywie powinno zostaé odpowiednio zmienione.
(26)  Dyrektywy Rady 72/166/EWG, 84/5/[EWG, 88/357[EWG

(20)

(1)

(22)

(23)

W celu zapewnienia odpowiedniej ochrony poszkodowa-
nych w wypadkach drogowych Paistwa Czlonkowskie nie
powinny zezwala¢ zaktadom ubezpieczeri na powolywa-
nie si¢ wobec pokrzywdzonych na franszyze.

Prawo powolania si¢ na umowe ubezpieczenia i wystapie-
nia z roszczeniem bezposrednio wobec zakladu ubezpie-
czefi ma wielkie znaczenie dla ochrony poszkodowanych
w wypadkach drogowych. Dyrektywa 2000/26/WE juz
daje poszkodowanym w wypadkach majacych miejsce
w Panstwach Czlonkowskich innych niz Panstwo Czlon-
kowskie zamieszkania poszkodowanego, spowodowanych
ruchem pojazdéw ubezpieczonych i majacych zwykle
miejsce postoju w Pafistwie Czlonkowskim, bezposrednie
prawo do pozwania zakladu ubezpieczen chronigcego
sprawce wypadku w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej.
W celu ulatwienia skutecznej i szybkiej likwidacji szkody
oraz uniknigcia w takim stopniu, w jakim to mozliwe,
kosztownych postepowan sagdowych, prawo to powinno
zostaé rozszerzone na poszkodowanych we wszystkich
wypadkach drogowych.

W celu wzmocnienia ochrony poszkodowanych w wypad-
kach drogowych, nalezy rozszerzy¢ procedure ,,uzasadnio-
nej oferty” okreSlong w dyrektywie 2000/26/WE na
wszystkie wypadki drogowe. Ta sama procedura powinna
mie¢ réwniez odpowiednio zastosowanie, jezeli zaspoko-
jenie roszczen zwigzanych z wypadkiem odbywa sie
poprzez system krajowych biur ubezpieczeniowych, o kté-
rych mowa w dyrektywie 72/166/EWG.

W celu ulatwienia poszkodowanym dochodzenia odszko-
dowania, centra informacyjne ustanowione zgodnie
z dyrektywa 2000/26/WE nie powinny ograniczaé si¢ do
udzielania informacji dotyczacych wypadkéw objetych tg
dyrektywa, ale powinny by¢ rowniez w stanie udziela¢ tego
samego rodzaju informacji w odniesieniu do kazdego

wypadku drogowego.

oraz 90/232[EWG oraz dyrektywa 2000/26/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady powinny zatem zosta¢ odpo-
wiednio zmienione,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany dyrektywy 72[166[EWG

W dyrektywie 72/166/EWG wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

w art. 1 pkt. 4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— terytorium panstwa, ktdrego tablic¢ rejestracyjng
posiada pojazd bez wzgledu na to, czy jest to tab-
lica stala czy tymczasowa, lub”;

dodaje si¢ nastepujace tiret:

,— w przypadku gdy pojazd nie posiada zadnej tablicy
rejestracyjnej lub posiada tablice rejestracyjna, ktdra
nie jest przypisana albo juz nie jest przypisana do
tego pojazdu, a bral on udzial w wypadku, teryto-
rium pafstwa, w ktérym mial miejsce wypadek, dla
celéw likwidacji szkody zgodnie z art. 2 ust. 2 tiret
pierwsze niniejszej dyrektywy lub zgodnie z art. 1
ust. 4 drugiej dyrektywy Rady 84/5[EWG z dnia
30 grudnia 1983 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panistw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do
ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywil-
nej za szkody powstate w zwiazku z ruchem pojaz-
déw silnikowych (9);

() Dz.U.L 8 z 11.1.1984, str. 17.”;

(") Dz.U. L 12 z 16.1.2001, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 2245/2004 (Dz.U. L 381 z 28.12.2004,
str. 10).
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2) artykut 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie: 4) wart. 617 ust. 1 skresla si¢ stowa ,lub na terytorium poza-

,1.  Panstwa Czlonkowskie odstepuja od kontrolowania
ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej
w przypadku samochodéw, ktére majg zwykle miejsce
postoju na terytorium innego Panstwa Czlonkowskiego oraz
w przypadku pojazdow, ktore wiezdzajg na ich terytorium
z terytorium innego Panstwa Czlonkowskiego i majg zwykle
miejsce postoju na terytorium panstwa trzeciego. Pafistwa
Czlonkowskie mogg jednak prowadzi¢ niesystematyczne
kontrole ubezpieczenia pod warunkiem, ze nie sg one dyskry-
minacyjne i s3 dokonywane w ramach kontroli, ktérej
wylacznym celem nie jest sprawdzenie ubezpieczenia.”;

w art. 4 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a)  w lit. a) drugim akapicie:
i) pierwsze zdanie otrzymuje brzmienie:

,Stosujac taka derogacje, Panstwo Czlonkowskie
podejmuje stosowne dzialania, aby zapewni¢
wyplate odszkodowania za szkode majatkows lub
szkode na osobie spowodowana na jego terytorium
oraz na terytorium innych Panstw Czlonkowskich
przez pojazdy nalezace do takich 0sdb.”

ii) ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

,Panstwa Czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz
0s6b zwolnionych z obowigzku ubezpieczenia oraz
urzedéw i organéw odpowiedzialnych za wyplate
odszkodowan. Komisja publikuje taki wykaz.”;

b) lit. b) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W takim przypadku Pafistwa Czlonkowskie zapewnia-
ja, aby pojazdy, o ktorych mowa w pierwszym akapicie
niniejszej litery byly traktowane w taki sam sposéb, jak
pojazdy, w odniesieniu do ktérych nie spelniono obo-
wigzku ubezpieczenia okreslonego w art. 3 ust. 1. Orga-
nowi odszkodowawczemu Panstwa Czlonkowskiego,
w ktorym mial miejsce wypadek, przystuguje w takiej
sytuacji roszczenie wobec funduszu gwarancyjnego
okreslonego w art. 1 ust. 4 dyrektywy 84/5/EWG w Pan-
stwie Czlonkowskim, w ktérym pojazd ma zwykle
miejsce postoju.

Po uplywie pieciu lat od wejscia w zycie dyrektywy
2005/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
11 maja 2005 r. zmieniajgcej dyrektywy Rady
72/166[EWG, 84/5[EWG, 88/357[EWG i 90/232/EWG
oraz dyrektywe 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady dotyczace ubezpieczenia w zakresie odpowie-
dzialno$ci cywilnej za szkody powstale w zwigzku
z ruchem pojazdéw mechanicznych (), Panstwa Czton-
kowskie przedstawig Komisji sprawozdania z wykony-
wania i stosowania w praktyce przepisu niniejszej litery.
Komisja, po zbadaniu tych sprawozdan i o ile zajdzie
taka potrzeba, przedstawi propozycje w sprawie zasta-
pienia lub uchylenia niniejszej derogacji.

() Dz.U. L 149 z 11.06.2005, str. 14.”;

europejskim Panistwa Cztonkowskiego”.

Artykut 2
Zmiany dyrektywy 84/5[EWG

Artykull dyrektywy 84/5/EWG otrzymuje brzmienie:

JATtykut 1

1. Ubezpieczenie, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 dyrektywy
72/166/EWG, pokrywa obligatoryjnie zaréwno szkody majat-
kowe, jak i szkody na osobie.

2. Bez uszczerbku dla mozliwosci ustanowienia przez Pafistwa
Czlonkowskie wyzszych sum gwarancyjnych, kazde Panstwo
Czlonkowskie wymaga obowiazkowego ubezpieczenia co naj-
mniej w zakresie nastepujacych kwot:

a) w przypadku szkdd na osobie, minimalna suma gwarancyjna
w wysokosci 1 000 000 EUR na jednego poszkodowanego
lub 5 000 000 EUR na jedno zdarzenie szkodowe, niezale-
znie od liczby poszkodowanych;

b) w przypadku szk6d materialnych 1 000 000 EUR na jedno
zdarzenie szkodowe, niezaleznie od liczby poszkodowanych.

Jesli zajdzie taka potrzeba, Panstwa Czlonkowskie moga ustano-
wi¢ okres przejSciowy trwajacy do pieciu lat na dostosowanie
minimalnych sum gwarancyjnych do kwot przewidzianych
w niniejszym ustepie, liczony od uplywu terminu do wykonania
dyrektywy 2005/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
11 maja 2005 r. zmieniajacej dyrektywy Rady 72/166/EWG,
84/5/EWG, 88/357EWG oraz 90/232[EWG oraz dyrektywe
2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczace ubez-
pieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
powstale w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych ().

Pafistwa Czlonkowskie, ktére ustanowig taki okres przejsciowy
poinformujg o tym Komisj¢ i wskazg czas trwania tego okresu.

W ciggu 30 miesiecy od uplywu terminu do wykonania dyrek-
tywy 2005/14/WE Panstwa Czlonkowskie podniosa sumy gwa-
rancyjne do co najmniej polowy kwot okreslonych w niniejszym
ustepie.

3. Co pig¢ lat od wejscia w zycie dyrektywy 2005/14/WE lub
na koniec okresu przejsciowego, o ktérym mowa w ustepie 2,
kwoty okreslone w ust. 2 beda podlegaly rewizji z uwzglednie-
niem Europejskiego Wskaznika Cen Konsumpcyjnych (EICP)
ustanowionego w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 2494/95 z dnia
23 pazdziernika 1995 r. dotyczacym zharmonizowanych wskaz-
nikéw cen konsumpcyjnych (7).



11.6.2005

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 149/19

Kwoty te beda dostosowywane automatycznie. Beda one podno-
szone o wielko$¢ stanowigca zmiang procentowa wskazang przez
EICP za odpowiedni okres, tj. za pie¢ lat bezposrednio poprze-
dzajacych rewizjg, i zaokraglane do wielokrotnosci 10 000 EUR.

Komisja poinformuje Parlament Europejski i Komisje¢ o dostoso-
wanych kwotach oraz zapewni ich publikacj¢ w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

4. Kazde Panstwo Czlonkowskie utworzy lub upowazni insty-
tucje majgca za zadanie wyplacanie odszkodowan, co najmniej
w granicach obowigzkowego ubezpieczenia, za szkody majat-
kowe lub szkody na osobie spowodowane przez nieustalony
pojazd lub pojazd, w stosunku do ktérego nie spetniono obo-
wiazku ubezpieczenia, o ktérym mowa w ust. 1.

Pierwszy ustgp nie narusza prawa Panstw Czlonkowskich do
uznawania odszkodowania wyplacanego przez te instytucje za
pomocnicze lub gtéwne, a takze prawa do ustanowienia przepi-
sow regulujgcych zaspokajanie roszczen przystugujacych tej
instytucji wobec osoby odpowiedzialnej lub 0s6b odpowiedzial-
nych za spowodowanie wypadku i innych ubezpieczycieli lub
organéw zabezpieczenia spotecznego zobowiazanych do wyplaty
odszkodowania poszkodowanemu w zwigzku z tym samym
wypadkiem. Jednakze Pafistwa Czlonkowskie nie moga zezwolié
tej instytucji na uzaleznienie wyplaty odszkodowania od wyka-
zania przez poszkodowanego w jakikolwiek sposéb, ze osoba
odpowiedzialna jest niezdolna do wyplacenia odszkodowania lub
odmawia jego zaplaty.

5. Poszkodowany moze w kazdym przypadku zwrécic sig
bezposrednio do powyzszej instytucji, ktéra na podstawie infor-
magji udzielonych na jego zadanie przez poszkodowanego jest
zobowiazana do udzielenia mu odpowiedzi dotyczacej wyplaty
odszkodowania wraz z uzasadnieniem.

Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ obowiazek
wyplaty odszkodowania przez powyzsza instytucje osobom,
ktére dobrowolnie wsiadly do pojazdu, ktéry spowodowat
szkodeg, jezeli instytucja ta udowodni, ze wiedzialy one o fakcie
nieubezpieczenia pojazdu.

6.  Panstwa Czlonkowskie mogg ograniczy¢ lub wylaczy¢ obo-
wiazek wyplaty odszkodowania przez t3 instytucje w przypadku
szk6d majatkowych spowodowanych przez nieustalony pojazd.

Jednakze jezeli instytucja ta wyplacita odszkodowanie za zna-
czacy szkode na osobie poszkodowanemu w tym samym wypad-
ku, w ktérym nieustalony pojazd spowodowal takze szkode
majatkowg, Pafistwa Czlonkowskie nie mogg wylaczyé obo-
wigzku wyplaty odszkodowania za szkod¢ majatkowa na podsta-
wie tego, ze pojazd nie zostal ustalony. Panstwa Czlonkowskie
mogg jednak wprowadzi¢ franszyze nieprzekraczajaca 500 EUR,
do wysokosci ktérej odpowiedzialny jest poszkodowany pono-
szacy szkody majatkowe.

Warunki, w ktérych szkode na osobie uznaje si¢ za znaczaca
ustala si¢ na podstawie przepisow ustawowych lub adminis-
tracyjnych Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym mial miejsce
wypadek. W zwigzku z tym Panstwo Czlonkowskie moze
uwzgledni¢ migdzy innymi to, czy szkoda na osobie wymagata
opieki szpitalnej.

7. Kazde Panistwo Czlonkowskie stosuje swoje wiasne przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne w zakresie wyplacania
odszkodowania przez tg instytucje, bez uszczerbku dla istnienia
innej praktyki korzystniejszej dla poszkodowanego.

() Dz.U.L 149 z 11.06.2005, str. 14.

(") Dz.U.L 257 2 27.10.1995, str. 1. Rozporzgdzenie zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).”

Artykut 3
Zmiany dyrektywy 88/357[EWG

W art. 12a ust. 4 dyrektywy 88/357/EWG skresla si¢ drugie zda-
nie czwartego akapitu.

Artykut 4
Zmiany dyrektywy 90/232[EWG

W dyrektywie 90/232/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 1 pomiedzy pierwszym i drugim akapitem dodaje si¢
nastepujacy akapit:

,Panstwa Czlonkowskie podejmujg niezbedne dzialania
w celu zapewnienia, aby wszelkie przepisy prawne lub klau-
zule umowne zawarte w umowie ubezpieczeniowej, ktére
wylaczajg pasazera z ochrony ubezpieczeniowej na tej pod-
stawie, ze wiedzial on lub powinien byl wiedziel, ze kie-
rowca pojazdu w chwili wypadku znajdowal si¢ pod
wplywem alkoholu lub innego $rodka odurzajacego, zostaly
uznane za bezskuteczne w odniesieniu do roszczen takiego
pasazera.”;

2) dodaje si¢ art. 1a w brzmieniu:

JArtykut 1a

Ubezpieczenie, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1 dyrektywy
72/166/EWG obejmuje szkody na osobie oraz szkody majat-
kowe wyrzadzone pieszym, rowerzystom i innym niezmo-
toryzowanym uzytkownikom drég, ktérzy w nastepstwie
wypadku, w ktérym bral udziat pojazd mechaniczny, maja
prawo do odszkodowania zgodnie z krajowym prawem
cywilnym. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku
zaréwno dla odpowiedzialnosci cywilnej, jak i wysokosci
odszkodowania.”;

3) artykul 2 tiret pierwszy otrzymuje brzmienie:

,— obejmowaly ochrong za t¢ sama skladke i przez caly
okres obowigzywania umowy cale terytorium Wspélno-
ty, facznie ze wszystkimi okresami, kiedy pojazd pozo-
staje w innym Panstwie Czlonkowskim w okresie
obowiazywania umowy, oraz”;
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4) dodaje si¢ nastepujace artykuly w brzmieniu: Dla wypadkéw, w zwiazku z ktérymi likwidacja szkody

JArtykut 4a

1. W drodze odstepstwa od art. 2 lit. d) tiret drugi dyrek-
tywy 88/357/EWG ('), jezeli pojazd zostat wystany z jednego
Panistwa Czlonkowskiego do drugiego, za Panistwo Czlon-
kowskie umiejscowienia ryzyka uwaza si¢ Panstwo Czlon-
kowskie przeznaczenia, przez okres trzydziestu dni liczony
bezposrednio od chwili przyjecia dostawy przez nabywece,
nawet jezeli pojazd nie zostat jeszcze formalnie zarejestro-
wany w Pafstwie Czlonkowskim przeznaczenia.

2. Jezeli pojazd bral udzial w wypadku w okresie wskaza-
nym w ust. 1 niniejszego artykutu i nie byt wtedy ubezpie-
czony, organ Pafstwa Czlonkowskiego przeznaczenia,
o ktéorym mowa w art. 1 ust. 4 dyrektywy 84/5/EWG, jest
zobowigzany do wyplaty odszkodowania okreslonego
w art. 1 tej dyrektywy.

Artykut 4b

Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja, aby ubezpieczony miat
prawo do wystgpienia w dowolnym czasie z wnioskiem
o wydanie o$wiadczenia o roszczeniach odszkodowawczych
0s6b trzecich dotyczacych pojazdow objetych umowa ubez-
pieczenia w okresie co najmniej pieciu ostatnich lat trwania
stosunku umownego. Zaklad ubezpieczen lub organ wyzna-
czony przez Pafistwo Czlonkowskie do zawierania obowigz-
kowych ubezpieczen lub do wystawiania takich o$wiadczen
wyda ubezpieczonemu takie o§wiadczenie w ciagu pietnastu
dni od zlozenia wniosku.

Artykut 4c

Zaklady ubezpieczen nie moga powolywa¢ si¢ na franszyze
wobec poszkodowanego w wypadku w zakresie ubezpiecze-
nia okre$lonego w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

Artykut 4d

Panistwa Czlonkowskie zapewniajg, aby poszkodowanemu
w wypadku spowodowanym przez pojazd objety ubezpie-
czeniem okreslonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166[EWG
przystugiwato bezposrednie roszczenie wobec zakladu ubez-
pieczen chronigcego sprawce wypadku w zakresie odpowie-
dzialnoci cywilnej.

Artykut 4e

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzg procedure przewidziang
w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2000/26/WE (") dla zaspokajania
roszczen wynikajacych z wszelkich wypadkéw spowodowa-
nych przez pojazd objety ubezpieczeniem okreslonym
wart. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

1)

mogtaby odbywac si¢ poprzez system krajowych biur ubez-
pieczeniowych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 dyrektywy
72[166[EWG, Panistwa Czlonkowskie ustanowia taka sama
procedure, jak w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2000/26/WE. Dla
celéw stosowania tej procedury wszelkie odniesienia do
zakladu ubezpieczenn beda rozumiane jako odniesienia do
krajowych biur ubezpieczeniowych zdefiniowanych w art. 1
pkt 3 dyrektywy 72/166/EWG.

() Druga dyrektywa Rady 88/357/EWG z dnia 22 czerwca
1988 r. w sprawie koordynacji przepiséw ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych odnoszacych si¢ do
ubezpieczen bezposrednich innych niz ubezpieczenia na
zycie i ustanowienia przepisow ulatwiajacych skuteczne
korzystanie ze swobody $wiadczenia ustug (Dz.U. L 172
z 4.7.1988, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65).

Dyrektywa 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 16 maja 2000 r. w sprawie zblizenia usta-
wodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdéw mecha-
nicznych (czwarta dyrektywa w sprawie ubezpieczen
komunikacyjnych) (Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65).”;

/\
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artykul 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, aby bez
uszczerbku dla ich obowigzkéw wynikajacych z dyrektywy
2000/26/WE, centra informacyjne ustanowione lub uznane
zgodnie z art. 5 tej dyrektywy udostepnily informacje okre-
Slone w tym artykule wszystkim osobom uczestniczacym
w wypadku drogowym spowodowanym przez pojazd objety
ubezpieczeniem okreslonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy
72/166[EWG.”

Artykut 5
Zmiany dyrektywy 2000/26/WE

W dyrektywie 2000/26/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

dodaje si¢ motyw 16a w brzmieniu:

,(16a) Zgodnie z art. 11 ust. 2 w zwiazku z art. 9 ust. 1 lit.)
b rozporzadzenia Rady (WE) nr 44/2001 z dnia
22 grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji i uznawa-
nia orzeczen sgdowych oraz ich wykonywania w spra-
wach cywilnych i handlowych () poszkodowany
moze wytoczy¢ powddztwo sadowe przeciwko
ubezpieczycielowi w zakresie odpowiedzialnosci
cywilnej w Panstwie Cztonkowskim, w ktérym ma on
miejsce zamieszkania.

() Dz.U.L 12 z 16.1.2001, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio
zmienione rozporzagdzeniem (WE) nr 2245/2004
(Dz.U. L 381 z 28.12.2004, str. 10).”;
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2) artykut 4 ust. 8 otrzymuje brzmienie: Artykut 6
Wykonanie

,8.  Wyznaczenie przedstawicieli stron zglaszajacych
roszczenia nie stanowi otwarcia oddzialu w rozumieniu
art. 1 lit. b) dyrektywy 92[49/EWG, a przedstawiciela stron
zglaszajacych roszczenia nie uwaza si¢ za jednostke organi-
zacyjng w rozumieniu art. 2 lit. ¢) dyrektywy 88/357[EWG
lub

— w przypadku Danii — za jednostke organizacyjng w
rozumieniu Konwencji brukselskiej z dnia 27 wrzesnia
1968 r. w sprawie jurysdykgji i wykonywania wyrokoéw
w sprawach cywilnych i handlowych (),

— w przypadku innych Panstw Czlonkowskich — za jed-
nostke organizacyjna w rozumieniu rozporzadzenia
(WE) nr 44/2001.

() Dz.U.C 27 2 26.1.1998, str. 1 (wersja skonsolidowana).”;
w art. 5 ust. 1 lit. a) skresla si¢ punkt 2 ii).

po art. 6 dodaje si¢ art. 6a w brzmieniu:

JArtykut 6a

Organ centralny

Panistwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie odpowiednie
dzialania w celu ulatwienia poszkodowanym, ich ubezpie-
czycielom oraz ich prawnym przedstawicielom, dostgpu w
odpowiednim czasie, do podstawowych danych, niezbed-
nych do likwidacji szkody.

Jezeli zajdzie taka potrzeba, podstawowe dane beda dostepne
w formie elektronicznej w centralnym archiwum w kazdym
Panistwie Cztonkowskim oraz zostana udostgpnione zainte-
resowanym stronom na ich wyrazny wniosek.”

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia 11 czerwca 2007 r. Pan-
stwa Czlonkowskie niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Pafistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji.

Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane s3 przez Pan-
stwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie moga, zgodnie z Traktatem, utrzy-
mac lub wprowadzi¢ w zycie przepisy, ktére sg korzystniejsze dla
poszkodowanego niz przepisy niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy.

3. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 7
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej publikacji
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 8

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 11 maja 2005 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
J. P. BORRELL FONTELLES N. SCHMIT
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



