Projekt z dnia 31 marca 2017 r.

USTAWA
z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw?

Art. 1. W ustawie z dnia z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

72017 r. poz. 128, ze zm.?) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

w art. 2:

a) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

,,10a) szkoda istotna — szkode istotng w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 12a ustawy z dnia 22
maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016
r. poz. 2060);”,

b) po pkt 57 dodaje si¢ pkt 57a w brzmieniu:

,»J7a)cecha identyfikacyjna — numer VIN albo numer rozpoznawczy;”,

c) pkt 58 otrzymuje brzmienie:

,»98) numer VIN — numer identyfikacyjny pojazdu nadany 1 umieszczony przez
producenta;”,

d) po pkt 58 dodaje si¢ pkt 58a w brzmieniu:

»J8a)numer rozpoznawczy — numer nadwozia, podwozia albo ramy pojazdu;”;

w art. 66 ust. 3a otrzymuje brzmienie:

,»3a. Pojazd uczestniczacy w ruchu powinien posiada¢ nadane przez producenta, z
zastrzezeniem art. 66a, cechy identyfikacyjne.”;

w art. 66a:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Cechy identyfikacyjne nadaje i umieszcza producent.”,

b) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

Niniejszg ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, ustawe z
dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, ustawg z
dnia 11 wrzesnia 2015 r. o dziatalnos$ci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej, ustawe z dnia 16 listopada 2016
1. — Przepisy wprowadzajace ustawg o Krajowej Administracji Skarbowej i ustawg z dnia 30 listopada 2016 r.
o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz niektorych innych ustaw.

2 Tekst jednolity wymienionej ustawy nie uwzglednia zmian ogloszonych w Dz. U. z 2017 r. poz. 60.



»Starosta wlasciwy w sprawie rejestracji pojazdu wydaje decyzje o nadaniu

unikalnego numeru rozpoznawczego w przypadku pojazdu:”;

4) w art. 80bh:

a) w ust. 4:
— wprowadzenie do wyliczenie otrzymuje brzmienie:
4. Dane, o ktorych mowa w ust. 2 1 3, przekazuje do katalogu:”,
—  w pkt 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

»3)  producent lub importer nowego pojazdu samochodowego, ciggnika
rolniczego, motoroweru, tramwaju lub przyczepy oraz przedmiotéw ich
wyposazenia lub czg$ci - na podstawie wydanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu albo
swiadectwa homologacji typu pojazdu albo wydanego na terytorium innego
niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego $wiadectwa
homologacji typu WE pojazdu.”,

b) w ust. 6 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,,3) administratorowi danych 1 informacji zgromadzonych w ewidencji — na potrzeby

przetwarzania i udostepniania danych zgromadzonych w ewidencji;”;

5) w art. 80d ust. 3c otrzymuje brzmienie:

6)

7)

,»3¢. Do naleznosci z tytulu optat ewidencyjnych oraz odsetek za zwtoke stosuje si¢
odpowiednio przepisy dziatu I1I ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa
(Dz. U. 22017 r. poz. 201), z wytaczeniem art. 75 § 4a w zakresie okreslenia w decyzji
stwierdzajacej nadptate wysokos$ci zobowiazania podatkowego oraz art. 75 § 4b, z tym
ze uprawnienia organéw podatkowych przystuguja ministrowi wiasciwemu do spraw
informatyzacji.”;

w art. 800 w ust. 1 w pkt 2 w lit. d kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. e
w brzmieniu:

»€) date i miejsce urodzenia.”;

w art. 81 w ust. 11 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»J) W ktorym zostala dokonana naprawa wynikajaca ze szkody istotnej, o ktorej mowa

w art. 2 ust. 1 pkt 12a ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach

obowigzkowych, ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze

Ubezpieczycieli Komunikacyjnych;”;

8) w art. 83a w ust.3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:



"2) numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym, o ile
przedsigbiorca taki numer posiada, numer identyfikacji podatkowej (NIP) oraz
numer REGON, o ile przedsigbiorca taki numer posiada;"

9) wart. 100c w ust. 1 w pkt 13 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 14 w
brzmieniu:

,»14) Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu.”.

Art.2. W ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. 22016 r. poz. 2060) w art. 2 w ust. 1 dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:

»12a) szkoda istotna — szkoda w zakresie elementoéw uktadu no$nego, hamulcowego lub

kierowniczego pojazdu majaca wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
kwalifikujaca pojazd do dodatkowego badania technicznego i stwierdzona przez
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny lub przez zaktad ubezpieczen w zwigzku z
otrzymanym zgloszeniem szkody z tytutu zawartej umowy ubezpieczenia, o ktorej
mowa w dziale Il w grupach 3 i1 10 zatacznika do ustawy z dnia 11 wrze$nia 2015 r.
o dzialalno$ci ubezpieczeniowej 1 reasekuracyjnej (Dz. U. poz. 1844 oraz z 2016 .

poz. 615 i 1948);”.

Art. 3. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, 2183 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 352 1 2001)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 1:
a) wpkt6:
— lit. a otrzymuje brzmienie:
,»a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. W ewidencji gromadzi si¢ dane o pojazdach:

1) zarejestrowanych oraz o ich wlascicielach lub niektorych kategoriach
posiadaczy;

2)  wstosunku do ktorych wydano decyzje ostateczng uchylajaca decyzje
wydang na podstawie art. 73 albo art. 74 oraz o ich wtascicielach lub
niektorych kategoriach posiadaczy;

3) niezarejestrowanych, wymienionych w art. 71 ust. 1, w stosunku do

ktorych:



b)

a) przeprowadzono badania techniczne,
b) zawarto umowe ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej
posiadaczy pojazdow mechanicznych.”,
— uchyla si¢ lit. b,
w pkt 7 w art. 80b:
— wust. L:
—— w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:
,»a) cecha identyfikacyjna,”,
—— wpkt 7:
——— uchyla sig¢ lit. b,
———lit ¢ otrzymuje brzmienie:

,»C) numer pozycji w rejestrze zastawow,”,

——— w lit. h $rednik zast¢puje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. i w brzmieniu:

»1) nazwa (oznaczenie) sadu, ktory dokonal wpisu;”,

——pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) o szkodach istotnych;”,

— — pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,»18) 0o homologacji pojazdu, dopuszczeniu jednostkowym pojazdu,
dopuszczeniu indywidualnym WE pojazdu albo dopuszczeniu do
ruchu drogowego pojazdu z koncowe;j partii produkeji;”,

— ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowy katalog gromadzonych w ewidencji danych, o
ktérych mowa w ust. 1 pkt 6 lit. e-g, pkt 7 lit. a oraz pkt 8-18 oraz szczegdtowy
zakres danych przekazywanych do ewidencji przez poszczegdlne podmioty,
majac na wzgledzie uzyteczno$¢ oraz proporcjonalno$¢ zakresu i rodzaju
przetwarzanych danych, a takze obowigzek monitorowania i sprawozdawczosci
w odniesieniu do emisji CO,.”,

w pkt 8:
— w art. 80ba:
—— wust. I:

— — —pkt 2 otrzymuje brzmienie:



»2) przez zaktady ubezpieczen — w zakresie danych, o ktérych mowa w art.
80b ust. 1 pkt 6 1 11 oraz przy zawieraniu umowy obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdoéw
mechanicznych dla pojazdu niezarejestrowanego takze pkt 11 13;”,

— —— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»0) przez stacje kontroli pojazdéw — z wylaczeniem pojazdoéw, o ktérych
mowa w art. 73 ust. 3, w zakresie danych, o ktéorych mowa w art. 80b
ust. 1 pkt 10 1 15 oraz przy przeprowadzaniu badania technicznego
pojazdu niezarejestrowanego takze pkt 11 13;”,

——— w pkt 6 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

,»7) przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny — w zakresie danych,
o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 11.”,

— — ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Podmioty wymienione w ust. 1 pkt 1-4, 6 1 7 wprowadzaja dane do
ewidencji w czasie wykonania czynno$ci skutkujacej koniecznoscia
przekazania danych do ewidencji, za pomoca systemu teleinformatycznego
obstugujacego ewidencje lub za pomoca systemow teleinformatycznych
obstugujacych zadania realizowane przez te podmioty.”,

— wart. 80bb:

— — ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wprowadzenie danych do ewidencji nastgpuje przez pobranie danych
zgromadzonych w ewidencji, ich weryfikacje, w szczegdlnosci w oparciu o
posiadane dokumenty lub dane, oraz wpisanie do ewidencji nowych danych. W
przypadku rozbiezno$ci danych z danymi zawartymi w rejestrach PESEL lub
REGON, rozstrzygajace sg dane zgromadzone w tych rejestrach.”,

——po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»-2a. W przypadku wprowadzenia do ewidencji danych dotyczacych
nowego podmiotu, dane te sg pobierane z rejestru PESEL, REGON,
centralnej ewidencji kierowcoOw oraz centralnej ewidencji posiadaczy kart
parkingowych, o ile sa w nich gromadzone.”,

—— ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. System teleinformatyczny obstugujacy ewidencje generuje

komunikat:



1) o wprowadzeniu danych do ewidencji w przypadku poprawnego
wprowadzenia nowych danych do ewidencji réwnoznaczny z
wypelnieniem obowigzku wprowadzenia danych do ewidencji;

2) o niewprowadzeniu danych do ewidencji w przypadku, gdy nowe dane
nie zostalty wprowadzone do ewidencji 1 konieczne jest ponowne ich
wprowadzenie w celu wypehienia obowigzku wprowadzenia danych
do ewidencji.”,

—— ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,»-4. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) zakres danych, do ktérych zapewnia si¢ dostep podmiotom wymienionym
w art. 80ba ust. 1, majac na wzgledzie prawidlowos¢ wykonywania
przez poszczegdlne podmioty zadan wynikajacych z niniejszej ustawy;

2) wymagania techniczne i jako$ciowe w zakresie standardow przesytanych
danych oraz tryb wprowadzenia danych do ewidencji, majac na
wzgledzie zapewnienie wysokiej jakosci przekazywanych danych do
ewidencji i jej referencyjny charakter.”,

— w art. 80bd w ust. 2 1 3 uzyte w réoznym przypadku wyrazy ,,administrator
ewidencji” zastepuje si¢ uzytymi w roznym przypadku wyrazami ,,administrator
danych i informacji zgromadzonych w ewidencji”,

— wart. 80be ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.Organy wlasciwe do prowadzenia rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdéw przekazuja administratorowi danych i
informacji zgromadzonych w ewidencji 1 aktualizujg nastepujace dane o
przedsigbiorcach prowadzacych stacje kontroli pojazdow:

1) firme przedsigbiorcy oraz jego adres i siedzib¢ albo miejsce zamieszkania;
2) adres stacji kontroli pojazdow przedsigbiorcy;

3) numer identyfikacyjny REGON;

4)  kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow;

5) zakres badan;

6) datg wpisu do rejestru;

7)  datg wykreslenia z rejestru;



8) imiona i nazwiska zatrudnionych diagnostow wraz z numerami ich
uprawnien.”,
— uchyla sie art. 80bf,
d) wpkt9 w art. 80c ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Podmiotom, o ktorych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostgpnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo podpisem
potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP. OdpowiedZ w postaci papierowej moze
stanowi¢ wydruk z systemu teleinformatycznego obstugujacego ewidencje. Wydruk
ten nie wymaga podpisu ani pieczgci.”,

e) w pkt 10:
—w art. 80cc ust. 2 otrzymuje brzmienie;

,,2. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostgpnia si¢ na wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo
podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP. OdpowiedZz w postaci
papierowe] moze stanowi¢ wydruk z systemu teleinformatycznego
obslugujacego ewidencj¢. Wydruk ten nie wymaga podpisu ani pieczeci.”,

—w art. 80cd ust. 2 otrzymuje brzmienie;

,»2. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w
postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym
albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP. Odpowiedz w
postaci papierowej moze stanowi¢ wydruk z systemu teleinformatycznego
obstugujacego ewidencje. Wydruk ten nie wymaga podpisu ani pieczeci.”,

—w art. 80ce:
——ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Dane zgromadzone w ewidencji sg przekazywane do ponownego
wykorzystywania na wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej.”,

— —po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
,»3. Dane zgromadzone w ewidencji sg przekazywane do ponownego

wykorzystywania takze za posrednictwem ustug sieciowych.”,



—w art. 80cf ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»l. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okres$li, w drodze
rozporzadzenia, wzor wniosku, o ktorym mowa w art. 80c ust. 5, art. 80cc ust.
2, art. 80cd ust. 2 oraz art. 80ce ust. 2, kierujac si¢ potrzebami usprawnienia
procesu udostepniania danych z ewidencji.”,
— art. 80cg otrzymuje brzmienie:
»Art. 80cg. Udostepnienie danych zgromadzonych w ewidencji nastepuje:
1) nieodptatnie, w przypadku:
a) danych udostepnianych na podstawie art. 80c-80cc,
b) danych udostepnianych na podstawie art. 80ce w sposdb okre§lony w
art. 80ce ust. 2 organom administracji publicznej, niewymienionym w
art. 80c ust. 1, w celach niekomercyjnych,
c¢) danych udost¢pnianych na podstawie art. 80ce w sposob okreslony w art.
80ce ust. 3, w celach komercyjnych i nieckomercyjnych;
2) odptatnie, w przypadku:
a) danych udostepnianych na podstawie art. 80cd,
b) danych udostepnianych na podstawie art. 80ce w sposéb okreslony w
art. 80ce ust. 2, w celach komercyjnych i niekomercyjnych, z
zastrzezeniem pkt 1 lit. b.”,
e) wpkt 13 lit. a otrzymuje brzmienie:
,»a) W pkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:
,b) cecha identyfikacyjna,”,”,
f)  pkt 15 otrzymuje brzmienie:
,»15) wart. 83:
a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Badanie techniczne przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez wilasciciela lub
posiadacza pojazdu oplaty za przeprowadzenie badania technicznego i optaty
ewidencyjnej, w:”,

b) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b - 1d w brzmieniu:

»1b. W przypadku dokonywania optat, o ktéorych mowa w ust. 1, w obrocie
bezgotowkowym za ich uiszczenie uwaza si¢ zlozenie przez wtlasciciela lub
posiadacza pojazdu dyspozycji obcigzenia rachunku bankowego, rachunku w

spotdzielczej kasie oszczgdnosciowo-kredytowej, rachunku ptatniczego w instytucji



platniczej lub instytucji pienigdza elektronicznego na podstawie polecenia przelewu
albo zaplaty za pomocg innego niz polecenie przelewu instrumentu ptatniczego.
1b. Optaty, o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ uiszczone po przeprowadzeniu
badania technicznego, jezeli przewiduje to umowa zawarta miedzy przedsigbiorcg
prowadzacym stacje kontroli pojazdow a witascicielem lub posiadaczem pojazdu.
1d. Obowiazek uiszczenia optaty ewidencyjnej, o ktorej mowa w ust. 1, nie
dotyczy pojazdow niepodlegajacych rejestracji i pojazdow, o ktérych mowa w art.
73 ust. 3.7,
g) w pkt 17:
— wart. 100ah ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w
postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym
albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP. Odpowiedz w
postaci papierowej moze stanowi¢ wydruk z systemu teleinformatycznego
obstugujacego ewidencje. Wydruk ten nie wymaga podpisu ani pieczeci.”,

— wart. 100ak ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Dane zgromadzone w ewidencji udostepnia si¢ na wniosek, ztozony w
postaci papierowej albo w postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym
podpisem elektronicznym albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym
ePUAP. Odpowiedz w postaci papierowej stanowi wydruk z systemu
teleinformatycznego obstugujacego ewidencje. Wydruk ten nie wymaga podpisu
ani pieczgci.”,

— w art. 100al ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, zlozony w postaci papierowej albo w
postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym
albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP. Odpowiedz w
postaci papierowej stanowi wydruk z systemu teleinformatycznego
obstugujacego ewidencj¢. Wydruk ten nie wymaga podpisu ani pieczeci.”,

— wart. 100am:

— — ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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,»2. Dane zgromadzone w ewidencji sa przekazywane do ponownego
wykorzystywania na wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej.”,

—— po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Dane zgromadzone w ewidencji moga by¢ przekazywane do

ponownego wykorzystywania takze za posrednictwem ustug sieciowych.”,
—— w art. 100an ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor wniosku, o ktorym mowa w art. 100ah ust. 4, art.
100ak ust. 2, art. 100al ust. 2 oraz art. 100am ust. 2, kierujac si¢ potrzebami
usprawnienia procesu udostepniania danych z ewidencji.”,

— Art. 100ao otrzymuje brzmienie:
,Art. 100ao. Udostepnienie danych zgromadzonych w ewidencji
nastepuje:
1) nieodptatnie, w przypadku:
a) danych udostepnianych na podstawie art. 100ah-100ak,
b) danych udostepnianych na podstawie art. 100am w sposob okreslony w
art. 100am ust. 2 organom administracji publicznej, niewymienionym
w art. 100ah ust. 1, w celach niekomercyjnych,
¢) danych udostgpnianych na podstawie art. 100am w sposéb okreslony w
art. 100am ust. 3, w celach komercyjnych i nieckomercyjnych;
2) odptatnie, w przypadku:
a) danych udostgpnianych na podstawie art. 100al,
b) danych udostgpnianych na podstawie art. 100am w sposéb okre§lony w
art. 100am ust. 2, w celach komercyjnych i niekomercyjnych, z
zastrzezeniem pkt 1 lit. b.”;
2) wart. 4:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wart. 102:
a) wust. 3 wpkt5 lit. b i c otrzymujg brzmienie:
,b) szkoda calkowita w pojezdzie, w tym szkoda istotna,
c) szkoda cze$ciowa w pojezdzie, w tym szkoda istotna,

b) wust. 4 wpkt 1 w lit. b tiret drugie 1 trzecie otrzymujg brzmienie:
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»— szkoda catkowita w pojezdzie, w tym szkoda istotna,

— szkoda cze$ciowa w pojezdzie, w tym szkoda istotna,”,
b) w pkt 3 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
,»C) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,»3a. Dane do Funduszu sg przekazywane bezplatnie oraz bez wiedzy i zgody osoby,
ktorej te dane dotycza.”,”;
uchyla sig¢ art. 5;
wart. 11:

a) ust. 1-3 otrzymuje brzmienie:

,»1. Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny przekazuje do centralnej ewidencji
pojazdéw dane i informacje zgromadzone do dnia 29 pazdziernika 2017 r. w zakresie, o
ktorym mowa w art. 80b ust. 1 pkt 6 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa.

2. Organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do kierowania pojazdami
przekazuja do centralnej ewidencji kierowcow dane i1 informacje zgromadzone do dnia 3
czerwca 2018 r. w zakresie wynikajagcym z utworzenia profilu kandydata na kierowce.

3. Organy rejestrujgce przekazuja do centralnej ewidencji pojazdéw dane i
informacje zgromadzone 1 nieprzekazane do ewidencji do dnia 29 pazdziernika 2017 r.”,
b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a-3c w brzmieniu:

,»3a. Organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do kierowania pojazdami
przekazuja do centralnej ewidencji kierowcoOw dane 1 informacje zgromadzone i
nieprzekazane do ewidencji do dnia 3 czerwca 2018 1.

3b. Dane z rejestru zastawow zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018r. sa
przekazywane do centralnej ewidencji pojazdéw do dnia 3 czerwca 2018 r.

3c. Przekazywanie danych, o ktorych mowa:

1) wust. 113 rozpocznie si¢ od dnia 1 wrze$nia 2017 r.,

2) wust. 21 3arozpocznie si¢ od dnia 1 pazdziernika 2017 r.,
3)  wust. 3b rozpocznie si¢ od dnia 1 grudnia 2017 r.”;

art. 13 otrzymuje brzmienie:

LArt. 13. 1. Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. dane o
umowach obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadaczy
pojazdéw mechanicznych sg wprowadzane do centralnej ewidencji pojazdéw na zasadach

okreslonych w ustawach zmienianych w art. 1 1 art. 4 w brzmieniu dotychczasowym, z



6)

7)

—12 —

tym ze do centralnej ewidencji pojazdow wprowadza si¢ takze dane o numerze PESEL

ubezpieczonego, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — serie, numer i

nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢ oraz numer identyfikacyjny REGON

ubezpieczonego.

2. Od dnia 4 czerwca 2018 r. do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych
pozwalajacych wprowadza¢ dane do centralnej ewidencji pojazdow w czasie wykonania
czynnosci skutkujacej koniecznoscig przekazania do niej danych, nie dluzej jednak niz
przez 24 miesigce, dane o umowach obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej posiadaczy pojazdow mechanicznych sg wprowadzane do centralnej ewidencji
pojazdow na zasadach okreslonych w ustawach zmienianych w art. 1 i art. 4 w brzmieniu
dotychczasowym, z tym ze do centralnej ewidencji pojazdow wprowadza si¢ takze dane
o numerze PESEL ubezpieczonego, a w przypadku osoby nieposiadajgcej numeru PESEL
— serig, numer 1 nazwe¢ dokumentu potwierdzajagcego tozsamos$¢ oraz numer
identyfikacyjny REGON ubezpieczonego.

3. Od dnia 4 czerwca 2018 r. do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych
pozwalajacych wprowadza¢ dane do centralnej ewidencji pojazdéw w czasie wykonania
czynnosci skutkujacej koniecznos$cig przekazania do niej danych, nie dluzej jednak niz
przez 24 miesigce, zaklady ubezpieczen nie wprowadzaja do centralnej ewidencji
pojazdéw danych o szkodach istotnych.”;
art. 15 otrzymuje brzmienie:

»Art. 15. Do czasu dostosowania podmiotow, o ktérych mowa w art. 80c ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, do wymogow
dotyczacych udostepniania danych okreslonych odpowiednio w art. 80c ust. ustawy
zmienianej w art. | w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dluzej jednak niz
przez 6 miesiecy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy, dane z centralnej
ewidencji pojazdow moga by¢ udostepniane na zasadach okreslonych w ustawie
zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.”;

po art. 15 dodaje si¢ art. 15a w brzmieniu:

»Art. 15a. Do czasu dostosowania podmiotow, o ktorych mowa w art. 100ah ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg, do wymogow
dotyczacych udostgpniania danych okreslonych odpowiednio w art. 100ah ust. 3
ustawy zmienianej w art. 1| w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dtuzej jednak

niz przez 6 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy, dane z centralnej
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ewidencji kierowcdw moga by¢ udostepniane na zasadach okreslonych w ustawie

zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.”;
uchyla sig¢ art. 16;
po art. 16 dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:

,Art. 16a. 1. Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. podmiot,
ktory stwierdzi niezgodno$¢ danych zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdoéw, w
przypadku gdy niezgodno$¢ uniemozliwia wprowadzenie danych do centralnej ewidencji
pojazdow, niezwlocznie informuje o tym, poza systemem teleinformatycznym
obstugujacym centralng ewidencje pojazdow, administratora danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow. Informacj¢ przekazuje si¢ w postaci
papierowej albo elektronicznej, zgodnie z informacja udostgpniong na stronie
podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej ministra wlasciwego do spraw
informatyzacji.

2. Niezgodnos¢ stwierdza si¢ w przypadku:

1) rozbieznosci migdzy danymi zgromadzonymi w centralnej ewidencji pojazdow a
stanem prawnym ustalonym na podstawie dostepnych danych lub stanem faktycznym;

2) braku danych w centralnej ewidencji pojazdow nieuwzgledniajacego stanu
prawnego lub faktycznego.

3. Administrator danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
pojazdow przekazuje, poza systemem teleinformatycznym obstugujacym centralng
ewidencj¢ pojazdow, zgltoszong niezgodno$¢ podmiotowi wiasciwemu do wprowadzenia
danych do ewidencji, w celu wyjasnienia niezgodnosci.

4. Podmiot, o ktéorym mowa w ust. 3, wyjasnia t¢ niezgodno$¢, w szczegdlnosci w
oparciu o dostgpne dane.

5. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 3, niezwlocznie informuje, poza systemem
teleinformatycznym obstugujacym centralng ewidencje pojazdéw, administratora danych
1 informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow o:

1) wyjasnieniu tej niezgodnosci w przypadku:
a) wprowadzenia poprawnych danych do centralnej ewidencji pojazdéw za
pomocg systemu teleinformatycznego obslugujacego ewidencje lub za
pomoca systemu teleinformatycznego obslugujacego zadania realizowane

przez podmiot wprowadzajacy dane,
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b) stwierdzenia, ze wprowadzone do centralnej ewidencji pojazdéw dane sa
poprawne,
2) braku mozliwo$ci wprowadzenia poprawnych danych do centralnej ewidencji
pojazdéw w podaniem uzasadnienia.

6. Administrator danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
pojazdéw informuje, poza systemem teleinformatycznym obstugujacym centralng
ewidencj¢ pojazdow, podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, o wyjasnieniu tej niezgodnos$ci
albo braku mozliwosci wprowadzenia poprawnych danych do centralnej ewidencji
pojazdow.

7. W przypadku wyjasnienia niezgodnosci podmiot, o ktorym mowa w ust. 1,
wprowadza dane do centralnej ewidencji pojazdow za pomoca systemu
teleinformatycznego  obstugujacego  ewidencje¢ lub za  pomocg  systemu
teleinformatycznego obstugujacego zadania realizowane przez podmiot wprowadzajacy
dane w terminie 3 dni od otrzymania informacji, o ktoérej mowa w ust. 6.

8. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 2, podmiot, o ktorym mowa w ust. 1
nie wprowadza danych do centralnej ewidencji pojazdow.

9. Przepiséw ust. 1 — 8 nie stosuje si¢ do rejestracji pojazdow i czasowej rejestracji
pojazdow, jezeli jest mozliwe wyjasnienie niezgodno$ci miedzy organami wlasciwymi do
rejestracji pojazdu bez udziatu administratora danych i informacji zgromadzonych w
centralnej ewidencji pojazdow.”;

10) w art. 18 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ sSrednikiem 1 dodaje si¢ pkt 4 1 5 w brzmieniu:
»4) art. 1 pkt 6 w zakresie art. 80a ust. 2 pkt 1, 2 1 3 lit. a, pkt 7 w zakresie art. 80b ust.

1 pkt 1-6, 8-101 12-19 oraz ust. 2-4, pkt 8 w zakresie art. 80ba ust. 1 pkt 1-4 1 6 oraz

ust. 2, ust. 3 w zakresie podmiotéw, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-4 1 6, 1 ust. 4-6,

art. 80bb, art. 80bc, art. 80be, art. 80bg, art. 80bh ust. 2, ust. 6 pkt 1 1 4, ust. 7 1 ust.

9, pkt 9, pkt 10 w zakresie art. 80ca — art. 80cd, art. 80ce ust. 112, art. 80cf, art. 80cg

pkt 1 lit. ai b i pkt 2 i art. 80ch, pkt 11-15, art. 4 pkt 2-4, art. 10, art. 12 ust. 1, art.

13, art. 15 1 art. 16a, ktore wchodzg w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.;

5) art. 11 ust. 1-3c, ktore wchodza w zycie z dniem 1 wrze$nia 2017 r.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 11 wrzesnia 2015 r. o dzialalnodci ubezpieczeniowej i
reasekuracyjnej (Dz. U. poz. 1844 oraz z 2016 r. poz. 615 1 1948) w art. 35 ust. 4 otrzymuje

brzmienie:
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4. Obowigzek zachowania tajemnicy, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy danych w
zakresie umoéw  ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadaczy pojazdoéw
mechanicznych za szkody powstale w zwigzku z ruchem tych pojazdow oraz danych w zakresie
szkdd istotnych w rozumieniu ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060), przekazywanych do centralne;j
ewidencji pojazdow w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 16 listopada 2016 r. — Przepisy wprowadzajace ustawe o
Krajowej Administracji Skarbowej (Dz. U. poz. 1948 12255 oraz z 2017 r. poz. 379) w art. 260
pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) art. 149a:
a) pkt 1, ktory wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.,
b) pkt 2, ktory wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 1.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2001) w art. 8 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Dane, o ktorych mowa w ust. 1, sg uzywane przez starostow przy przekazywaniu

danych do centralnej ewidencji pojazdéw do dnia 29 pazdziernika 2017 r.”.

Art. 7. Do spraw wszczetych na podstawie przepiséw art. 80d ustawy zmienianej w art.
1 i niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy

ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 8. Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. zaktady ubezpieczen
mogg przekazywa¢ do Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego informacje o szkodach
istotnych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 10a ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawg. Przepis art. 102 ust. 7 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze

Ubezpieczycieli Komunikacyjnych stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r., z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 4 lit. a tiret drugie, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 marca 2018 r.;
2) art. 1 pkt 51 art. 7, ktore wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia;

3) art. 3, ktory wchodzi w zycie w dniu 1 wrze$nia 2017 r.
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Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym, legislacyjnym i redakcyjnym:
- Aleksandra Ostapiuk,

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Cyfryzacji

/-podpisano elektronicznie/
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UZASADNIENIE

Projektowana ustawa ma na celu przyspieszenie wejscia w zycie przepisow nowelizacji
ustawy — Prawo o ruchu drogowym z dnia 24 lipca 2015r. (Dz.U. poz.1273) w zakresie

centralnej ewidencji pojazdow.

W zwigzku z przyspieszeniem terminu wdrozenia zmodernizowanego systemu w zakresie

centralnej ewidencji pojazdow niezbedne jest dostosowanie przepisow nastepujacych ustaw:

1) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017r. poz. 128,

ze zm.);

2) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo oruchu drogowym oraz

niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.);

3) ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U.

z 2016 r. poz. 2060);

4) ustawy z dnia 11 wrze$nia 2015 r. o dziatalnosci ubezpieczeniowej 1 reasekuracyjnej

(Dz. U. poz. 1844 oraz z 2016 poz. 6151 1948)

5) ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz

niektorych innych ustaw (Dz. U. 2001).

W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.) zostaly zawarte zmiany majace
stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego CEPiK 2.0., ktorego celem jest
przebudowa 1modernizacja centralnej ewidencji pojazdow (CEP), centralnej ewidencji
kierowcow (CEK), a takze budowa centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych
(CEPKP). Zaktada ona poszerzenie danych gromadzonych w CEP 1 CEK, ustanowienie zasad
wyjasniania niezgodnosci, stworzenie jednolitych ram technicznych dla wprowadzania danych
do CEP, CEK i1 CEPKP, ustanowienie zasady wprowadzania danych do ewidencji w czasie
wykonania czynnosci skutkujacej konieczno$cia przekazania danych oraz rozszerzenie

katalogu podmiotéw uprawnionych do dostgepu do danych zgromadzonych w ewidencjach.
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Na podstawie ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych
pojazdami oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2001) termin wejScia w zycie ww.

przepisow zostat przesunigty z dnia 1 stycznia 2017 r. na 4 czerwca 2018 r.

Przesunigcie terminu bylo rezultatem dzialan przeprowadzonych przez Ministra
Cyfryzacji po przejeciu kompetencji w zakresie prowadzenia projektu CEPiK2.0 oraz nadzoru
nad jednostka odpowiedzialng za stworzenie bazy centralnej CEPIK 2.0, ktoérych celem byta

inwentaryzacja aktualnego stanu realizacji projektu.

W efekcie tych dziatan oszacowano zdolno$¢ wykonalnos$ci projektu, rozumianej jako
zdolno$¢ integracji rozwigzan informatycznych wszystkich rozproszonych interesariuszy
w celu oddania do uzywania kompleksowego systemu informatycznego utatwiajacego
obywatelom interakcje w sprawach urzedowych z Panstwem 1 nie stwarzajacego ryzyka
istotnych zaktocen przy zatatwianiu przez obywateli spraw zycia codziennego zwigzanych
z rejestracja pojazdow czy uzyskiwaniem prawa jazdy. Na podstawie oceny stanu realizacji
projektu CEPIK 2.0 wykonanej przez niezalezng firme¢ doradcza objgtej opracowaniem
zatytutowanym ,,Raport z oceny projektu CEPIK 2.0 1 systemow dziedzinowych”, ustalono ze
brak jest mozliwosci rownoczesnego spetienia przez wszystkich kluczowych interesariuszy
projektu CEPIK 2.0 warunkéw niezbednych dla efektywnego wdrozenia systemu CEPiK2.0
z poczatkiem 2017 r. Audyt sporzadzony na zamowienie Ministra Cyfryzacji obejmowat nie
tylko obszar, za ktory bezposrednio odpowiada Minister Cyfryzacji, realizujacy za
posrednictwem Centralnego Osrodka Informatyki centralng baze¢ danych, ale réwniez
pozostate, niebedace pod nadzorem MC komponenty skladajace si¢ na ten system. Jedna
z zasadniczych rekomendacji wynikajacych z tego raportu byla konieczno$¢ zmiany
1 urealnienia harmonogramu wdrozenia CEPIK 2.0. w §rodowisku produkcyjnym w zwigzku

z wysokim ryzykiem nieudanego wdrozenia systemu w terminie do 1 stycznia 2017 r.

W efekcie rekomendacji Minister Cyfryzacji powotat nowe struktury zarzadzania
projektem — angazujagce wszystkich Interesariuszy i resorty uczestniczagce w projekcie.
Powotano Program CEPiK2.0, ktorego celem jest etapowe wdrozenie projektu CEPiK2.0, a nie
jak zatozone zostalo pierwotnie — uruchomienie systemu i jego wszystkich funkcjonalnosci
w jednym czasie. Nalezy wskazac€, ze proces przelaczenia na zmodernizowany system wigze
si¢ z migracja bardzo duzej ilosci danych z wielu Zrddet oraz przelaczeniem duzej liczby
podmiotdéw, z ktorymi nalezy zweryfikowaé i1 potwierdzi¢ poprawno$¢ komunikacji oraz

wykona¢ testy zwigzane z uruchomieniem systemu. Ztozono$¢ tego procesu jest bardzo duza
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ze wzgledu na liczbe 1 zroznicowanie koncowych odbiorcow ustug — 380 powiatéw, ponad

4 tysigce stacji kontroli pojazdow, ponad 7 tysigcy osrodkow szkolenia kierowcow.

Aby zminimalizowa¢ zatem ryzyko zwigzane z jednoczesnym wdrozeniem wszystkich
elementow systemu zadecydowano o podziale wdrozenia systemu CEPiK2.0 na 5 etapow.
Przygotowano rowniez szczegdtowy harmonogram wdrozenia — zatwierdzony przez Komitet

Sterujacy Programu.

Niniejszy projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych
innych ustaw sankcjonuje etapowe podejscie do wdrozenia zmodernizowanego Systemu
Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdow 1 Kierowcow (CEPiK2.0), umozliwiajac jego
wczesniejsze uruchomienie w zakresie centralnej ewidencji pojazdow w terminie
30 pazdziernika 2017 r. — z uwzglednieniem termindw uruchamiania poszczegdlnych

elementow systemu wynikajacych z zatwierdzonego harmonogramu.

Projekt nowelizuje przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym, uzupetniajac zidentyfikowane
w toku prac projektowych luki, a takze precyzujac dotychczasowe przepisy zgodnie
z procesami realizowanymi przy udziale systemu CEPiK2.0 przez poszczegodlne podmioty

zobowigzane do przekazywania danych.

Projekt nowelizuje dotychczasowe przepisy dotyczace cechy identyfikacyjnej oraz numeru
VIN. Nowe przepisy w art. 2 pkt 57a, 58, 58a oraz art. 66a ustawy — Prawo o ruchu drogowym
reguluja obowigzek posiadania cechy identyfikacyjnej — numeru VIN albo numeru
rozpoznawczego — przez kazdy pojazd dopuszczony do ruchu drogowego. Rozwigzanie to ma
zagwarantowa¢ jednoznaczne rozpoznanie i identyfikacje pojazdu w celu zapewnienia
bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu oraz porzadku ruchu na drodze. W przypadku nowego
pojazdu ceche identyfikacyjng nadaje i umieszcza producent, natomiast unikalny numer
rozpoznawczy na pojezdzie, w okreslonych w ustawie przypadkach, w drodze decyzji

administracyjnej, nadaje starosta wtasciwy w sprawach rejestracji pojazdu.

Uzupeliono przepisy przejsciowe ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o numer PESEL
ubezpieczonego oraz REGON — jesli ubezpieczonym jest firma — UFG juz obecnie pozyskuje
te dane od zaktadow ubezpieczen, a przepis dodatkowo uspojnia podejscie przyjete w stosunku
do danych o podmiotach w gromadzonych w ewidencji. Majac na uwadze, ze od 30
pazdziernika 2017 r. (data wejécia w zycie przedmiotowej ustawy), dane beda przekazywane
przez UFG nadal na dotychczasowych zasadach (do 4 czerwca 2018 r.), niezbedne jest

wprowadzenie projektowanej zmiany na potrzeby zapewnienia kompletnosci danych
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gromadzonych w ewidencji.

Projektowany przepis art. 80bh ust. 4 pkt 3 wprowadza obowigzek przekazywania przez
producentéw 1 importeréw pojazdéw danych dotyczacych homologacji do elektronicznego
katalogu marek i typow pojazdow. Obowiazek taki istniat do 21 czerwca 2013 r. Po wejsciu w
zycie w dniu 22 czerwca 2013 r. nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym w zakresie
przepisow dotyczacych homologacji, katalog marek i typow przestal by¢ zasilany informacjami
uzyskiwanymi od producentdéw i importerow, co znaczaco wptyneto na pogorszenie jakosci
danych w nim gromadzonych. Wprowadzenie przepisu przyczyni si¢ do poprawy jakosci

danych gromadzonych w katalogu — w szczegodlnosci w zakresie ich kompletnosci i aktualnosci.

W art. 80d ust. 3c ustawy proponuje si¢ wylaczenie ze stosowania art. 75 § 4a ustawy —
Ordynacja podatkowa oraz art. 75 § 4b ww. ustawy, ktory odsyta w swej tresci do art. 75 § 4a.
Zgodnie z art. 80d ust. 3a ustawy — Prawo o ruchu drogowym, organy i podmioty obowigzane
do pobrania i przekazania lub uiszczenia optaty ewidencyjnej maja obowigzek przekazywac
nalezne kwoty na rachunek Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdow i KierowcoOw oraz
sporzadza¢ 1 przesyta¢ ministrowi do spraw informatyzacji sprawozdania z pobranych
i przekazanych lub uiszczonych optat ewidencyjnych. W przypadku optat uiszczanych
w niewlasciwej wysokosci, tj. nienaleznych lub naleznych, ale w nizszych wysokosciach niz
zostala uiszczona ww. organy i podmioty sktadaja ministrowi do spraw informatyzacji korekty
sprawozdan ,,in minus”. Przyczyng ztozenia korekt sprawozdan przez pobierajacych optaty
ewidencyjne sg migdzy innymi: automatycznie wznawiane na kolejny okres ubezpieczenia
umowy ubezpieczenia OC, ktore nastgpnie musza by¢ anulowane oraz podwoéjnie zawarte
polisy, dotyczace tych samych przedmiotéw ubezpieczenia, co powoduje, ze pobrana optata
nie jest nalezna. Z uwagi na powyzsze pobierajagcy wraz z korektami sprawozdan
z pobranych 1 przekazanych optat ewidencyjnych sktadajg wnioski o stwierdzenie nadpftaty.
Stosownie do art. 80d ust. 3¢ ustawy — Prawo o ruchu drogowym, do nalezno$ci z tytutu optat
ewidencyjnych oraz odsetek za zwloke¢ stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu III ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. - Ordynacja podatkowa, z tym ze uprawnienia organow podatkowych
przystuguja ministrowi wilasciwemu do spraw informatyzacji. Wniesienie wniosku o
stwierdzenie nadptaty wszczyna postgpowanie, ktore z reguty prowadzi do wydania decyzji o
stwierdzeniu nadplaty albo tez odmowie jej stwierdzenia. Jedynie w przypadku, gdy
prawidlowos$¢ wykazanej w skorygowanej deklaracji nadptaty nie budzi watpliwos$ci, organ
podatkowy zwraca nadptate bez wydania decyzji stwierdzajacej nadptate — art. 75 § 4 ustawy

— Ordynacja podatkowa. Majac na uwadze, iz ztozone przy wnioskach o stwierdzenie nadptaty



21—

korekty sprawozdan z pobranych i przekazanych optat ewidencyjnych w wiekszosci
przypadkoéw dotycza optat pobranych i przekazanych nienaleznie poczawszy od roku 2011
(prawo do stwierdzenia nadplaty przedawnia si¢ zgodnie z przepisami Ordynacji podatkowej
po uptywie 5 lat), minister do spraw informatyzacji dokonuje weryfikacji samoobliczenia optat
oraz okresow wykazanych przez pobierajacych w korektach sprawozdan. Ponadto nadptata
optaty ewidencyjnej wykazana wskutek zlozonych przez tych samych pobierajacych, kolejnych
korektach sprawozdan obejmuje ten sam okres. W tym zakresie prowadzone sg postgpowania
administracyjne, ktoérych celem jest wyjasnienie zaistniatych watpliwosci. Nalezy wskazac, ze
pobierajacy oplaty ewidencyjne przedkiadajg miesigczne korekty sprawozdan do tych samych
okresow, a nadplata wykazywana w korektach sprawozdan jest ujmowana w ksiggach
rachunkowych w miesigcu i roku, w ktorym zostata ztozona, nie za§ w miesiacu i roku, ktérego
dotyczy. Ponadto wysoko$¢ zobowigzania za okres, za ktory skladana jest korekta
sprawozdania, nie jest rowniez wykazywana w tych korektach sprawozdan. Powoduje to, iz
nawet po wyjasnieniu watpliwosci co do zasadnos$ci zlozenia korekty i zwrotu nadplaty nie
jest mozliwe ustalenie wysoko$ci zobowigzania, wynikajacego z korekty sprawozdania i
pordéwnanie jej ze sprawozdaniem pierwotnie ztozonym, z uwzglednieniem okresow uiszczenia

oplat przez pobierajacego jest procesem dlugotrwalym, a wrgcz niemozliwym.

Tymczasem zgodnie z art. 75 § 4a ustawy — Ordynacja podatkowa, w decyzji stwierdzajacej
nadptatg organ podatkowy obowigzany jest okre§lic wysokos$¢ zobowigzania w prawidlowej
wysoko$ci w takim zakresie, w jakim powstanie nadptaty jest zwigzane ze zmiang wysokosci

zobowigzania podatkowego.

Powyzsze oznacza, ze orzeczenie przez ministra wilasciwego do spraw informatyzacji
o nadptacie na podstawie art. 75 § 4a ustawy — Ordynacja podatkowa (przez stwierdzenie
nadplaty lub odmowe stwierdzenia nadplaty) staje si¢ procesem bardzo trudnym
1 skomplikowanym, a w przypadku korekt z tak dtugiego okresu (tj. za ok. 5 lat wstecz ) de

facto niewykonalnym.

Dotychczasowe rozwigzania zmuszaja pobierajacych optaty ewidencyjne do dhugiego
oczekiwania na zwrot nadptaty z tytulu optaty ewidencyjnej, spowodowany dlugotrwatoscia
postepowan z wnioskow o zwrot nadptaconej optaty ewidencyjnej. Czas trwania postgpowania
jest uwarunkowany przez takie determinanty, niezalezne od organu, jak obszerno$¢ materiatu
dowodowego, ktory nalezy poddaé szczegdlowej analizie oraz ocenie, jak roOwniez przepisy

proceduralne. Z uwagi na powyzsze, podjeto dzialania, ktére mogg by¢ unormowane w sposob
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sprzyjajacy szybszemu procedowaniu, bez uszczerbku dla uczestnikdbw postepowania.
Projektowana zmiana ma prowadzi¢ do usprawnienia oraz skrocenia postgpowania w sprawie
nadptaty, co ma si¢ bezposrednio przedktada¢ na mozliwos¢ szybszego zwrotu nadptaconej
optaty ewidencyjnej przez podmioty 1 organy zobowigzane do ich pobierania i uiszczania.
Dodatkowo wskaza¢ nalezy, iz propozycja zmiany art. 80d ust. 3¢ przedktada¢ si¢ bedzie
rowniez na skuteczno$¢ dzialania organu, a skutecznos$¢ ta wptynie niewatpliwie na jakos¢
obslugi pobierajacych optaty ewidencyjne. Praktyka stosowania przepisow, w obecnym
brzmieniu, dotyczacych nadptaty w sprawach oplaty ewidencyjnej, wykazata, ze dzialania
podjete przez organ nie przedktadajg si¢ na skuteczno$¢ prowadzonych postepowan, stad tez

zdecydowano si¢ na podje¢cie odpowiednich krokow legislacyjnych.

W art. 100c ust. 1 ustawy dodano w pkt 14 — zapewniajac UFG dostep do danych z centralne;j
ewidencji kierowcow. Dane z CEK pozwola UFG na zintensyfikowanie dziatan zwigzanych ze
zwalczaniem zjawisk przestepczosci ubezpieczeniowej, okre§lonych w art. 102 ust. 7 oraz
art. 102a ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych, UFG 1 PBUK. Dodatkowo dostep do
danych z centralnej ewidencji kierowcow pozwoli na skuteczniejsza 1 sprawniejsza likwidacje

szkdd przez zaktady ubezpieczen.

W art. 2 projektu wprowadzono zmiany w przepisach o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych definicj¢ szkody istotnej. Nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym
z 24 lipca 2015 r. zaktada przekazywanie do CEP informacji o szkodzie istotnej, nie definiujac
tego pojecia. Wprowadzenie tej definicji, a takze zawarte w projekcie odestanie do tej definicji
w ustawie — Prawo o ruchu drogowym wyeliminuje ryzyko r6znorodnej interpretacji i zapewni,
ze zaklady ubezpieczen bedg w zbiezny sposob ja oznaczatly 1 przekazywaly do ewidencji,

a takze do UFG.

Art. 3 projektu wprowadza zmiany do ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo

o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.

W art. 80a ustawy ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie, precyzujac zakres centralnej ewidencji
pojazdow. Dodawany w ust. 2 pkt 2 wskazuje pojazdy, w stosunku do ktorych wydano decyzje
ostateczng uchylajaca decyzje o rejestracji lub czasowej rejestracji, uzupetniajac istniejaca
dotychczas luke. Nalezy wskaza€, iz pojazd, w stosunku do ktorego rejestracje uchylono,
pozostaje niezarejestrowany 1 moze podlega¢ ponownej rejestracji. Dane o takim pojezdzie sg

gromadzone w ewidencji. W ust. 2 pkt 3 doprecyzowano zakres pojazdéw niezarejestrowanych
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— ograniczajac go do pojazdow, ktore zgodnie z przepisami art. 71 ustawy moga podlegac
rejestracji. Przepis jednoznacznie okresla, ktdre pojazdy niezarejestrowane w stosunku do
ktérych przeprowadzono badanie techniczne lub zawarto polise powinny by¢ prerejestrowane
w CEP 1 ktore polisy oraz badania techniczne powinny zosta¢ przekazane dla tych pojazdow
do ewidencji. Prerejestracja realizowana bedzie przez zaktady ubezpieczen i stacje kontroli
pojazdow na potrzeby procesu rejestracji pojazdow realizowanego przez organy rejestrujace,
ktorym dane takich pojazdéw beda w procesie rejestracji udostepniane. Na potrzeby
uzupeltnienia przepisOw o prerejesteracji pojazdow przez zaktady ubezpieczen 1 stacje kontroli
pojazdéw wprowadzono takze zmiany uzupetniajgce w art. 80ba ust. 1 pkt 2 i pkt 6 ustawy —
wskazujac zakres danych o pojezdzie, ktore te podmioty przekazuja dla pojazdu

niezarejestrowanego.

Dokonano niezbg¢dnych zmian w art. 80b ust. 1 pkt 7 ustawy w zakresie danych gromadzonych
0 zastawie rejestrowym ustanowionym na pojezdzie, usuwajac z zakresu lit. b date ztozenia
wniosku o wpis w rejestrze zastawoOw — jako dang nadmiarowg, zmieniajac brzmienie w lit. ¢
1 zastepujac sygnature akt sprawy numerem pozycji w rejestrze zastawow — ze wzgledu na to,
iZ numer pozycji w rejestrze zastawow jest podstawowym identyfikatorem dla zastawu —
unikalnym 1 niezmiennym dla catej historii danego zastawu. Sygnatura akt sprawy nie
identyfikuje natomiast zastawu 1 zmienia si¢ wraz z kazdym wpisem — dokonywanym nawet w
ramach tego samego zastawu. Jako uzupekienie dodano lit. 1 oznaczenie sadu, ktory dokonat
wpisu.

W art. 80b ust. 1 pkt 18 ustawy dokonano uzupetnienia przepisOw o dane dopuszczenia do

ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji.

Upowaznienie do wydania rozporzadzenia w art. 80b ust. 2 rozszerzono o wskazanie zakresu
danych przekazywanych przez poszczegdlne podmioty do ewidencji — eliminujac w ten sposob

mozliwos¢ dowolnej interpretacji tego zakresu.

W 80ba ust. 1 pkt 6 ustawy wylaczono z zakresu przekazywanych przez SKP danych
o badaniach technicznych badania techniczne przeprowadzone dla pojazdow stuzb, o ktorych
mowa w art. 73 ust. 3. Ewidencja pojazdéw stuzb jest wyodrebnionym zbiorem i dane do tej
ewidencji na zasadach niejawnych przekazuja wytacznie organy wiasciwe do rejestracji tych
pojazdow.

W art. 80ba ust. 1 ustawy dodano UFG do katalogu podmiotow zobowigzanych do

przekazywania danych do centralnej ewidencji pojazdow w zakresie szkéd — z uwagi na fakt,
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1z UFG prowadzi likwidacj¢ szkdd dla pojazdéw nieubezpieczonych i jest podmiotem, ktory
powinien odnotowa¢ w CEP szkody istotne. W konsekwencji, dokonano odpowiedniego

dostosowania przepisu art. 80b ust. 3 ustawy.

Projekt nowelizuje przepisy art. 80bb ustawy, dodajac ust. 2a, ktdry uzupeinia przepisy
dotyczace wprowadzania danych do ewidencji — o przypadek, w ktérym w ewidencji pojazdow
brak jest danych o danym podmiocie (osobie lub firmie). Precyzuje si¢, ze dane pobierane sg
odpowiednio z centralnej ewidencji kierowcow, centralnej ewidencji posiadaczy Kkart

parkingowych, rejestru PESEL lub REGON.

W ust. 3 rozwinig¢to przepisy dotyczace komunikatu generowanego z ewidencji, okres$lajac
kiedy potwierdza on skuteczne wprowadzenie danych do ewidencji, a kiedy niezbedne jest

ponowienie wprowadzenia danych.

W art. 80bb ust. 4 ustawy polaczono upowaznienie do wydania rozporzadzenia
z upowaznieniem zawartym w art. 80a ust. 5 ustawy, co pozwoli na wydanie przepisow

dotyczacych wprowadzania danych do ewidencji w jednym rozporzadzeniu.

Zmieniono brzmienie art. 80be ust. 1 ustawy, usuwajac odniesienie do przekazywania danych
o przedsigbiorcach prowadzacych stacje demontazu. Obecnie dane te nie bylyby
wykorzystywane w zadnym procesie realizowanym przez CEPiK2.0, stad uznano je za
nadmiarowe. Jednoczesnie uzupeilniono przepis, okreslajac szczegdlowy zakres danych
przekazywanych do ewidencji przez organy wtasciwe do prowadzenia rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow. W konsekwencji i na potrzeby uspojnienia przepiséw
rozszerzono w art. 83a ust. 3 pkt 2 ustawy zakres danych gromadzonych w lokalnych rejestrach
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow o numer REGON — ze wzgledu na
fakt, iz jest to podstawowy identyfikator w systemie CEPIK, ktory pozwala na jednoznaczng
identyfikacj¢ podmiotu, a takze z uwagi na integracj¢ systemu CEPiK z rejestrem REGON

usankcjonowang art. 80ba ust. 5 w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 24 lipca 2015r.

W art. 83 ustawy wprowadzono nowe brzmienie ust. 1, a takze dodano nowe ust. 1b-1d,
uzupelniajac tym samym przepisy w zakresie uiszczania oplaty za badanie techniczne oraz
oplaty ewidencyjnej regulujac w obrocie bezgotdéwkowym oraz rozliczania si¢ za badania
techniczne pojazddéw z przedsigbiorcami na podstawie faktur VAT z odroczonym terminem
ptatnosci 1 umozliwiajac w takiej sytuacji dokonanie ptatno$ci po przeprowadzeniu badania
technicznego. Wprowadzenie przepisu eliminuje ryzyko powstania niedogodnosci,

w szczegolnosci dla przedsigbiorcoOw posiadajacych floty pojazdow, zwigzanych z brakiem
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mozliwosci rozliczania si¢ na podstawie faktur z odroczonym terminem ptatnosci.

Dodany ust. 1d, w konsekwencji zmiany dokonanej w art. 80ba ust. 1 pkt 6 ustawy w zakresie
wylaczenia obowigzku przekazywania danych przez SKP w zakresie badania technicznego
pojazdu, o ktérym mowa w art. 73 ust. 3, do ewidencji, wylacza obowigzek uiszczania optaty

ewidencyjnej w stosunku do tych pojazdow.

Projekt nowelizuje przepisy art. 102 ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych, uzupetniajac zakres danych gromadzonych przez UFG o szkodach na
pojezdzie o szkody z likwidowane z tytutu ubezpieczen dobrowolnych AC. Dodatkowo w art.
102 dodaje si¢ ust. 3a wskazujacy, ze dane do UFG przekazywane sa bez wiedzy i zgody osoby,
ktorej te dane dotycza, co ma na celu wyeliminowanie niejednoznacznej interpretacji w tym

zakresie.

Projekt nowelizuje przepisy przejsciowe art. 11 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. - dotyczace
migracji danych — dostosowujac daty wskazane w ust. 1 1ust. 3 do terminu wdrozenia centralne;j
ewidencji pojazdow.

W art. 11 dodano ust. 3b, ktory uzupehlia przepisy w zakresie migracji, wprowadzajac

podstawe do migracji danych z rejestru zastawow.

Dodany w art. 11 ust. 3c, wskazujacy terminy rozpoczgcia przekazania danych dla
poszczegolnych zakresdw danych, umozliwi przygotowanie, z odpowiednim wyprzedzeniem,

ewidencji do uruchomienia, zapewniajac kompletnos¢ danych.

Projekt zmienia brzmienie przepisOw przejsciowych art. 13 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r.,
dostosowujac je do okreslonego w ramach harmonogramu CEPiK2.0 wdrazania
poszczegolnych elementéw funkcjonalnosci CEPiK2.0 w zakresie danych o polisach
i szkodach. Zaktada sig¢, iz w okresie od 30 pazdziernika 2017 r. do 3 czerwca 2018 r. zaktady
ubezpieczen beda przekazywaly dane o polisach do UFG na dotychczasowych zasadach
1 w dotychczasowym zakresie. W kolejnym etapie, przez 24 miesigce od dnia 4 czerwca 2018
r., komunikacja bedzie realizowana dwutorowo — zaktady ubezpieczen, ktére dostosuja si¢ do
komunikacji z CEPiK2.0, beda mogty przekazywaé dane do ewidencji na nowych zasadach
w pelnym zakresie (tj. o szkodach 1 polisach) za posrednictwem UFG, natomiast te zaktady,
ktore si¢ nie dostosuja beda mogly przekazywa¢ dane do UFG, a UFG bedzie przekazywato
dane do CEPiK.

Projekt przewiduje takze modyfikacje art. 15 i rozdzielenie jego obecnej tresci, w zwigzku
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z przyspieszeniem wdrozenia CEPiK 2.0 dla centralnej ewidencji pojazdow na dwa przepisy.
W nowym brzmieniu przepisu art. 15 przewiduje si¢ skrocenie okresu przejsciowego na
wprowadzenie preferowanego dla odbiorcéw danych z CEP trybu teletransmisji zamiast
dhugotrwatej 1 kosztownej obstugi papierowej. Podmioty uprawnione do uzyskania danych
z CEP moga juz technicznie przygotowywac si¢ do elektronicznego pozyskiwania danych.
Umozliwi to skrocenie pierwotnego okresu integracji w systemach informatycznych. Na dzi$
podmioty zainteresowane dostepem do danych mogg uzyska¢ dokumentacje umozliwiajaca
dostosowanie do komunikacji w trybie teletransmisji. Jednocze$nie zostanie zapewnione
rozwigzanie niewymagajace dostosowania po stronie podmiotow — gotowa aplikacja bezptatnie
uzyczana przez Ministerstwo Cyfryzacji. Z uwagi na istotne obnizenie kosztow zwigzanych
z obsluga papierowych wnioskéw proponuje si¢ jak najszybsze ograniczenie ich liczby
wylgcznie do sytuacji awaryjnych — stad skrocenie okresu przejsciowego w tym zakresie do
6 miesigcy.

Harmonogram wdrozenia projektu przewiduje uruchomienie obstugi niezgodnos$ci w systemie
informatycznym centralnej ewidencji pojazdéw 1 kierowcow od dnia 4 czerwca 2018 r. Stad
projekt utrzymuje wejscie w zycie przepisOow w zakresie niezgodno$ci od dnia 4 czerwca
2018 r. Wobec powyzszego koniecznym jest wprowadzenie przepisu przejsciowego na okres
od uruchomienia centralnej ewidencji pojazdéw do 4 czerwca 2018 r., ktory bedzie stanowit
podstawe dla postgpowania w przypadku wystapienia niezgodno$ci, ktdra uniemozliwia
wprowadzenie danych do ewidencji — tj. braku danych obiektu (dokumentu, pojazdu lub
podmiotu) w ewidencji. Dodawany w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. art. 16a opisuje procedure
postepowania w przypadku stwierdzenia niezgodnosci. Procedura przewiduje, ze podmiot,
ktory identyfikuje niezgodno$¢, przekazuje informacje o niezgodno$ci administratorowi
danych zgromadzonych w ewidencji. Administrator informuje podmiot, ktéry jest wtasciwy do
uzupetnienia braku — czyli wprowadzenia danych dotyczacych danego obiektu o niezgodnosci.
Podmiot wprowadza brakujace dane do ewidencji 1 informuje administratora o wyjasnieniu
niezgodno$ci. Administrator informuje podmiot, ktory stwierdzil niezgodnos¢, o mozliwosci
wprowadzenia danych do ewidencji. Wprowadzany przepis stworzy podstawe dla
niezaktoconego prowadzenia czynnos$ci m.in. przez Policj¢ i organy kontroli ruchu drogowego
— w przypadku kradziezy pojazdu lub zatrzymania dokumentu pojazdu oraz SKP —
w przypadku zatrzymania dokumentu pojazdu lub przekazania informacji o badaniu

technicznym pojazdu, ktoérego brak w ewidencji.

Projekt nowelizuje rowniez przepisy ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. w zakresie terminéw ich
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wejScia w zycie, dostosowujac te terminy do zatwierdzonego harmonogramu wdrozenia

CEPiK2.0.

Zaktada si¢ co do zasady uruchomienie centralnej ewidencji pojazdéw w dniu 30 pazdziernika

2017 r., przy czym:

e przepisy o niezgodnosciach, w zakresie art. 80bd ustawy,

e przepisy dotyczace gromadzenia w ewidencji informacji o zastawach oraz szkodach
istotnych,

e przepisy art. 80be ustawy w zakresie przekazywania 1 aktualizacji danych
o przedsiebiorcach prowadzacych SKP,

e przepisy dotyczace przekazywania danych bezposrednio przez zaktady ubezpieczen,
w tym w zakresie prerejestracji pojazdow

- wejda w zycie w dniu 4 czerwca 2018 r.

Projekt nowelizuje przepisy ustawy o dzialalnosci ubezpieczeniowej 1 reasekuracyjnej
w zakresie uzupeinienia art. 35 ust. 4 dotyczacego zwolnienia z obowigzku zachowania
tajemnicy przy przekazywaniu danych do centralnej ewidencji pojazdow — o zwolnienie z tego
obowiazku w przypadku przekazywania przez zaklady ubezpieczen do ewidencji informacji o
szkodzie istotnej likwidowanych zaréwno w ramach ubezpieczen obowigzkowych, jak

1 dobrowolnych.

Projekt przewiduje takze w odniesieniu do danych udostgpnianych z CEP 1 CEK
wyeliminowanie barier prawnych dla udostgpnienia danych w portalu dane publiczne.gov.pl i
dalszego ich wykorzystywania przez kazdego zainteresowanego — w ustawie z dnia 24 lipca
2015 r. dokonuje si¢ zmiany przepisow art. 80ce 1 art. 100am przez dodanie przepiséw ust. 3
wskazujacych na mozliwo$¢ udostgpniania danych do ponownego wykorzystywania z —
odpowiednio — centralnej ewidencji pojazdow 1 centralnej ewidencji kierowcow za
posrednictwem ushug sieciowych. Ten sposoéb udostepniania danych zostanie zwolniony
z obowigzku ponoszenia optat zaréwno przy udostepnianiu w celach komercyjnych, jak

1 niekomercyjnych. Zmiany te wejda w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.

Ustawa ma wejs¢ w zycie 30 pazdziernika 2017 r., przy czym przepisy dotyczgce migracji
danych wchodza w Zycie 1 wrzesnia 2017 r. dotyczace przekazywania danych do katalogu
marek i typéw pojazdéw homologowanych przez producenta lub importera — z dniem 1 marca
2018 r. z uwagi na koniczno$¢ dostosowania si¢ tych podmiotéw do nowego obowigzku,

a zmiana art. 80d ust. 3¢ — z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia. Powyzsze wynika
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z konieczno$ci usprawnienia oraz skrocenia postgpowania w sprawie nadptaty, co ma si¢
bezposrednio przedklada¢ na mozliwos¢ szybszego zwrotu nadptaconej optaty ewidencyjnej
przez podmioty i organy zobowigzane do ich pobierania i uiszczania, a zasady

demokratycznego panstwa prawnego nie stojg temu na przeszkodzie.

Projekt ustawy nie jest objety prawem Unii Europejskiej oraz nie zawiera norm
technicznych w rozumieniu przepiséw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia
2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.) i w zwigzku z powyzszym nie podlega
procedurze notyfikacji.

Projektowana ustawa nie wymaga przedstawienia instytucjom i organom Unii Europejskiej lub
Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Projekt zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe]
Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, oraz

na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministra Cyfryzacji.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz 30.03.2017
niektorych innych ustaw Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne
Ministerstwo Cyfryzacji
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu .

Nr w wykazie prac

Marek Zagorski, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Cyfryzacji

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Dorota Cabanska, Zastgpca Dyrektora Departamentu Utrzymania i
Rozwoju Systemow MC, tel. 22 245 54 12,
dorota.cabanska@mc.gov.pl

Aleksandra Ostapiuk, Dyrektor Departamentu Prawnego MC, tel.
22 245 59 15, aleksandra.ostapiuk@mc.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt przyspiesza uruchomienie CEPiK2.0 w zakresie centralnej ewidencji pojazdoéw, co przyczyni
si¢ zarowno do przyspieszenia poprawy jakosci danych, jak rowniez do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego i bezpieczenstwa obrotu pojazdami. Zapewni to takze wszystkim uprawnionym
podmiotom uzyskanie stopniowego dostepu do nowych rozwigzan CEPiK 2.0, co zminimalizuje
ryzyka zwiazane z jednoczesnym uruchomieniem rozwigzania dla ponad 60 grup interesariuszy.
Przyspieszenie uruchomienia centralnej ewidencji pojazdow w ksztalcie okreslonym ustawg z dnia
24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz.

U. poz. 1273, z pdézn. zm.) pozwoli na rozwigzanie m.in. nastgpujacych problemow:

1. ograniczony zakres danych w centralnej ewidencji pojazdow (CEP) — brak m.in. istotnych danych
o badaniach technicznych pojazdéw (m.in. negatywne wyniki badan, usterki pojazdow) oraz danych
technicznych wynikajacych z homologacji i zwigzanych emisjg CO2. Dodatkowe dane pozwola na
lepsza ocene jakos$ci pojazdow dajac narzedzia do eliminacji nieprawidtowosci w procesach badan
technicznych i docelowo poprawig bezpieczenstwo ruchu drogowego

2. przyjmowanie do CEP danych o niskiej jako$ci i brak technicznych mechanizméw egzekwowania
poprawnos$ci danych od organdow przekazujacych dane, w szczegolnosci nieprawidlowe informacje
na temat aktualnego statusu dokumentu, ktorego dane sa gromadzone w ewidencji (wydany,
zatrzymany, zwrdcony), brak informacji o umowie obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej posiadacza pojazdu, bledy w numerach i seriach dokumentow, ktorych
dane gromadzi si¢ w ewidencji, brak kompletnych informacji o pojezdzie m.in. wyrejestrowaniu czy
zbyciu/nabyciu pojazdu, bledne informacje o utracie pojazdu, braki w powigzaniu komunikatow
pochodzacych od podmiotéw obowigzanych do przekazywania danych do ewidencji z konkretnymi
obiektami (pojazd/osoba) w ewidencji;

3. dlugotrwaly proces przekazywania oraz udostepniania danych;

4. brak wylaczenia dla przekazywania danych o badaniach technicznych dla pojazdéw shuzb;

5. brak regulacji umozliwiajacych uiszczenie optaty za badanie techniczne oraz optaty ewidencyjnej
po przeprowadzeniu badania technicznego - w przypadku rozliczania na podstawie faktury VAT z
odroczonym terminem platno$ci

6. usunigcie zidentyfikowanych brakow w aktualnie przyjetych przepisach m.in. brak zdefiniowania
pojecia szkody istotnej w przepisach, dostosowanie okresow przejsciowych

Projekt przewiduje takze w odniesieniu do danych udostgpnianych z CEP i CEK wyeliminowanie
barier prawnych dla udostgpnienia danych w portalu dane publiczne.gov.pl i dalszego ich
wykorzystywania przez kazdego zainteresowanego za posrednictwem interfejsu programistycznego
- API, a takze doprecyzowanie przepisdow w celu usprawnienia rozliczania sprawozdan z pobranych
i przekazanych lub uiszczonych optat ewidencyjnych.
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2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Dla osiagniecia zatozonych celow konieczne jest znowelizowanie przepisow ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, ze zm.). Rekomendowane
regulacje prawne na poziomie ustawy zapewnia:

1. zwigkszenie zakresu informacyjnego ewidencji o dane dotyczace wynikéw badania (m.in.
negatywne wyniki, usterki pojazdu) oraz mozliwo$¢ doprecyzowywania danych w CEP w
przysztosci, dzigki przekazaniu szczegélowego zakresu danych do regulacji na poziomie
rozporzadzenia;

2. wyzsza jakos¢ danych, dzigki wprowadzeniu obowiazku przekazywania danych w drodze
teletransmisji oraz jednolitych mechanizméw zasilania danymi, a takze zapewnieniu dostgpu do
jednolitych stownikow, w tym w szczegolnosci udostepnienia danych z elektronicznego katalogu
marek i typow pojazdéw homologowanych;

3. wigkszg dostgpnos¢ danych, m.in. nowe interfejsy dostgpowe z pelnym zakresem danych z CEP,
nowe rozwigzania pozwalajace na uruchomienie kolejnych e-ustug dla obywateli i przedsigbiorcow;
4. podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa obrotu pojazdami
na rynku wtérnym,;

5. nowy otwarty sposob udostepniania danych z CEP i CEK.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach UE/OECD istnieja podobne kanaly udostepniania danych obywatelom i
przedsigbiorcom. Dostep do e-ustug wykorzystujacych dane o kierowcach i pojazdach odbywa si¢
po podaniu danych identyfikujacych pojazd m.in. na Litwie, w Szwecji, Wielkiej Brytanii mozna
sprawdzi¢ online dane o pojezdzie.

Komisja Europejska w wytycznych w sprawie zalecanych licencji standardowych, zbioréw danych i
optat za ponowne wykorzystanie dokumentéw na podstawie inicjatyw miedzynarodowych i
preferencji wyrazanych w trakcie otwartych konsultacji wymieniata dane transportowe wsrod 5
kategorii tematycznych danych publicznych, na ktore jest najwigksze zapotrzebowanie.

W zwiazku z tym na Portal otwartych danych UE https://www.europeandataportal.eu/
udostepnionych jest obecnie 10,635 zestawow danych w kategorii transport, wérod ktorych nie ma
danych pochodzacych z polskich portali. Dostgpne sa natomiast dane transportowe z 29 panstw, w
tym powyzej 1000 zestawdw danych z Niemiec, Wielkiej Brytanii, Hiszpanii, Francji.

Portal otwartych danych UE to uniwersalny punkt dostepu do danych gromadzonych przez instytucje
i inne organy UE. Zostal ustanowiony w oparciu o decyzj¢ Komisji z dnia 12 grudnia 2011 r.
(2011/833/UE) w sprawie ponownego wykorzystywania dokumentow Komisji' w celu promowania
ich dostepnos$ci oraz mozliwo$ci ponownego wykorzystania.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodlo danych Oddziatywanie
Stacje Kontroli Pojazdéw | Okoto 4800 Dane Polskiej Izby Stacji Wprowadzenie mozliwosci
Kontroli Pojazdow uzyskania z CEP danych
technicznych pojazdu w
tym zidentyfikowanych

usterek, wynikoéw innych
badan technicznych
pozwalajace na poprawe
mozliwo$ci oceny pojazdu
w kontekscie
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Zaktady Ubezpieczen Okoto 31 Dane Komisji Nadzoru Wprowadzenie

'Dz. Urz. UE L 330 z 14.12.2011, str. 39.



https://www.europeandataportal.eu/
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Finansowego

bezposredniego dostepu do
danych z CEP,

Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny

Dane ogolnodostepne.

Szersza mozliwo$¢
identyfikacji pojazdow
nieubezpieczonych -
stworzenie mozliwosci
prowadzenia
zaawansowanych
analiz biznesowych

Policja

Dane og6lnodostepne

Przekazywanie danych o
utracie i odnalezieniu
pojazduio
zatrzymaniu/zwrocie
dokumentu rejestracyjnego
pojazdu do ewidencji.
Poprawa jakosci danych w
centralnej ewidencji
pojazdow

zwigkszy jako$é

kontroli drogowej i w
konsekwencji poprawi
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Zandarmeria
Wojskowa

Dane ogo6lnodostepne

Przekazywanie danych o
zatrzymaniu/zwrocie
dokumentu rejestracyjnego
pojazdu bezposrednio do
ewidencji. Poprawa jakosci
danych w

centralnej ewidencji
pojazdow

zwigkszy jakos¢

kontroli drogowej i w
konsekwencji poprawi
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Inspekcja Transportu
Drogowego

Dane ogo6lnodostepne

Przekazywanie danych o
zatrzymaniu/zwrocie
dokumentu rejestracyjnego
pojazdu bezposrednio do
ewidencji. Poprawa jakosci
danych w

centralnej ewidencji
pojazdow

zwigkszy jako$é

kontroli drogowej i w
konsekwencji poprawi
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Starostowie

399

Dane ogolnodostgpne

Modernizacja i
dostosowanie
komunikacji z centralne;j
ewidencji pojazdow;
Przekazywanie do
centralnej

ewidencji pojazdow
danych z

rejestrow przedsigbiorcow
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prowadzacych stacje
kontroli
pojazdow

Dyrektor
Transportowego Dozoru
Technicznego

Dane ogolnodostgpne

Przekazywanie do
centralnej

ewidencji pojazdow
danych o
homologacji

Instytut Transportu
Samochodowego

Dane og6lnodostepne

Prowadzenie
elektronicznego katalogu
marek i typow pojazdow
homologowanych.
Przyjmowanie informacji
od producentéow pojazdow
i udostgpnianie danych
katalogu za posrednictwem
systemu
teleinformatycznego
centralnej ewidencji
pojazdow

Minister Sprawiedliwosci

Dane ogolnodostgpne

Przekazywanie do
centralnej

ewidencji pojazdow
danych z

Rejestru Zastawow

Gtowny Urzad
Statystyczny

Dane ogo6lnodostepne

Przekazywanie do
centralnej

ewidencji pojazdow,
centralnej

ewidencji kierowcow i
centralnej ewidencji
posiadaczy kart
parkingowych

danych z rejestrow
REGON, TERYT

Producenci i importerzy
pojazdow

Przywrocenie obowiazku
przekazywania informacji
zrodtowych dotyczacych
homologacji do podmiotu
prowadzacego katalog w
trybie teletransmisji;
poprawa jakosci danych
elektronicznego katalogu
marek i typodw pojazdow
homologowanych

Minister Cyfryzacji

Dane ogolnodostgpne

Administrator danych i
informacji zgormadzonych
w centralnej ewidencji
pojazdoéw

Centralny Osrodek
Informatyki

Dane og6lnodostepne

Wykonanie, wdrozenie i
utrzymanie systemu CEPiK
2.0

Obywatele

Ludnos¢ Polski w
wieku
produkcyjnym: 24
min

GUS

Dostep do szerszego
zakresu danych
transportowych, a takze
produktow i ustug, ktore
beda powstawaty w
oparciu o te dane. Wzrost
transparentnosci i
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dostepnosci danych dot.
pojazdow dla
konsumentow.

Organizacje
pozarzadowe

Ok. 550 organizacji
(0,8% z 70 tys.
dzialajacych ngo)

Badanie Stowarzyszenia
Klon/Jawor "Kondycja
sektora organizacji
pozarzadowych w Polsce
2015"

Wickszy i tatwiejszy
dostep do danych dla
organizacji pozarzadowych
zajmujacych si¢ prawem
do dostepu do informacji
publicznej, otwartymi
danami, otwartym rzadem,
jawnoscia,
transparentnoscia,
prowadzace dziatalnosé
analityczng i badawcza.

Przedsigbiorcy

Szacowana liczba
przedsigbiorcow
tzw. przemyshu
kreatywnego:
Ok. 173 000

S. Szultka, Kreatywny
tancuch — powigzania
sektora kultury i
kreatywnego w Polsce,
Instytut Badan nad
Gospodarkg Rynkowa,
Gdansk 2014

Wigkszy i tatwiejszy
dostep do danych
transportowych dla
przedsigbiorcow
rozwijajacych sig i
tworzgcych nowe modele
biznesowe, nowe produkty
i ushugi w oparciu o
otwarte dane publiczne
(gtéwnym beneficjentem
beda przedsigbiorcy
dzialajacy w sektorze
kreatywnym

Administracja
publiczna/Pracownicy
administracji publicznej/
Funkcjonariusze stuzb
mundurowych i
specjalnych oraz
zohierze

Wickszy dostep dla
korzystajacych z danych
transportowych w zwiazku
z realizacja zadan
publicznych:
przygotowywanie analiz,
dokumentoéw
strategicznych czy oceny
skutkow regulacji,
tworzenie ustug dla
obywateli, komunikowanie
efektow dziatan zarowno
wewnatrz administracji, jak
i w kontaktach z
obywatelami.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Prekonsultacje odbywaly si¢ na etapie przygotowania projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw. W okresie od grudnia 2016 r. do marca 2017 r. odbyto si¢ szereg
spotkan warsztatowych z kluczowymi interesariuszami CEPiK 2.0, z ktérych udziatem stopniowo
wypracowano przedmiotowy projekt. Konsultacje odbyly si¢ przy udziale nastepujacych podmiotow:
1) Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa
2) Ministerstwa Sprawiedliwo$ci
3) Ministerstwa Spraw Wewngtrznych i Administracji
4) Komendy Gtéwnej Policji
5) Inspekcji Transportu Drogowego
6) Transportowego Dozoru Technicznego
7) Prokuratury Krajowej
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8) Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego

9) Polskiej Izby Ubezpieczen

10) Przedstawicieli zaktadow ubezpieczen

11) Instytutu Transportu Samochodowego

12) Przedstawicieli Starostw

13) Przedstawicieli Zwigzku Powiatow Polskich

14) Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow

15) Polskiej Wytworni Papierow Wartosciowych S.A.
16) Przedstawicieli dostawcow oprogramowania dla SKP
17) Centralnego Osrodka Informatyki

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt zostanie przestany do konsultacji
nastepujacym podmiotom:

1) Generalnemu Inspektorowi Ochrony Danych Osobowych
2) Prezesowi Gtownego Urzegdu Statystycznego

3) Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego

4) Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu

5) Polskiej Izbie Ubezpieczen

6) Polskiej Izbie Stacji Kontroli Pojazdoéw

7) Panstwowej Wytworni Papierow Wartosciowych S.A

8) Instytutowi Transportu Samochodowego

9) Polskiemu Zwiazkowi Przemystu Motoryzacyjnego

Projekt zostanie takze zamieszczony na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej
Ministra Cyfryzacji oraz Rzadowego Centrum Legislacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2031415161789 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogélem 0 0 00 [0[0[0OlO|0O|O|O

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogélem 464 762,88 | 774 604,8 1239 367, 68

budzet panstwa 464 762,88 | 774 604,8 1239367, 68

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogoltem 464 762,88 | 7746048 | 00 |0l 0[0|0[0]|0|0 1239367, 68

budzet panstwa 464 762,88 | 774 604,8 1239367, 68

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrédta finansowania | Fundusz celowy CEPiK
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

Niniejszy projekt ustawy jest efektem zmiany podejscia do sposobu wdrozenia
zmodernizowanego systemu informatycznego CEPiK2.0. Zmiana ta polega na
przyjeciu  zalozenia etapowego uruchamiania systemu. Przedmiotowa
nowelizacja  umozliwi  wcze$niejsze  uruchomienie = w  ramach
zmodernizowanego systemu CEPiK2.0 jego czesci obstugujacej Centralng
Ewidencje Pojazdow.

Koszty uruchomienia catej centralnej ewidencji pojazdéw i kierowcow zostaty
okreslone w ocenie skutkéw regulacji dla ustawy z dnia 24 lipca 2015t. o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.
Przyjecie przedmiotowego projektu ustawy nie wprowadza dodatkowych
kosztow dla budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu terytorialnego
w stosunku do juz przewidzianych w skutkach przewidzianych dla realizacji
catego projektu.

Wydatki innych podmiotéw zwigzane z dostosowaniem podmiotow do
komunikacji z systemem teleinformatycznym CEPiK2.0 rowniez zostaty
okreslone w OSR w/w ustawy z dnia 24 lipca 2015r. Niniejsza nowelizacja nie
powoduje zwigkszenia tych wydatkow.

Wydatki podmiotow wykonujacych zadania i czynno$ci przewidziane w
projekcie ustawy, pokrywane z budzetu panstwa, beda finansowane w ramach
limitow wydatkdw planowanych corocznie dla odpowiednich czeSci
budzetowych - bez konieczno$ci ich zwigkszania, a wejscie projektowane;j
regulacji w zycie nie bedzie podstawa o ubiegania si¢ o dodatkowe $rodki z
budzetu panstwa na ten cel.

Dodatkowy koszt w stosunku do okreslonego w OSR dla w/w ustawy z dnia
24 lipca 2015r. dotyczy kosztéw po stronie Ministra Cyfryzacji:
wczesniejszego wdrozenia po stronie centralnej CEPiK2.0 w czg$ci dotyczacej
CEP i utrzymania tej cze$ci systemu w okresie stabilizacji od pazdziernika
2017r. do maja 2018r. i obejmuje kwote 1 239 367,68 zt brutto.
Przedstawione koszty zostang sfinansowane z Funduszu - Centralna
Ewidencja Pojazdow i Kierowcow.

Zrédto danych: szacunki Centralnego Osrodka Informatyki dotyczace kosztow
wdrozenia i utrzymania systemu CEPiK2.0 w zakresie centralnej ewidencji
pojazdow.

Projekt planu finansowego Funduszu CEPiK na 2017 r. nie wymaga zmiany,
bowiem na 2017 r. zaplanowano $§rodki w tych samych pozycjach i w ich
zakresie beda realizowane zadania.

Informacje nt. projektu CEPiK 2.0 — wskaza¢ nalezy, ze obejmuje on prace
zwigzane z rozwojem systemu informatycznego Centralnej Ewidencji
Pojazdow 1 Kierowcow, w tym: dostawe infrastruktury i oprogramowania
standardowego na potrzeby systemu, wytworzenie oprogramowania systemu,
wytworzenie kompletnej dokumentacji systemu, wdrozenie infrastruktury,
oprogramowania standardowego 1 oprogramowania systemu, dziatania
promocyjne 1 marketingowe, w szczeg6lno$ci modernizacj¢ strony
internetowej Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow oraz szkolenia.
Realizacj¢ Projektu CEPiK 2.0 przewidziano na okres od 27 wrze$nia 2013 r.
do dnia 30 wrzesnia 2018r. i podzielono na VI etapow.

Zrodto danych: dane MC — umowa nr 8 w sprawie realizacji projektu CEPiK 2.0. wraz
z aneksami.

Projekt zostanie sfinansowany ze $rodkow zabezpieczonych na ten cel na koncie
Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow.

W zakresie nowego otwartego sposobu udostepniania danych z CEP i CEK —
brak dodatkowych kosztéw z budzetu panstwa.
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7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcow oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Ltgcznie (0-10)
zmian
W ujeciu duze 0 (0 0 0 0 0 0
pieni¢znym przedsigbiorstwa
(w mln zt, sektor mikro-, 0 |0 0 0 0 0 0
ceny stale z malych i $rednich
...... r.) przedsigbiorstw

rodzina, 0 |0 0 0 0 0 0

obywatele oraz

gospodarstwa

domowe

(dodaj/usun)
W ujeciu duze poprawa bezpieczenistwa obrotu pojazdow na rynku wtornym przez
niepieniezny przedsiebiorstwa poszerzenie zakresu danych udostgpnianych z centralnej ewidencji
m pojazdow,

* podmioty komercyjne — stworzenie warunkow do tworzenia ushug
business intelligence w obszarze informacji dotyczacych szeroko
rozumianego rynku motoryzacji,

* dostep online do danych wiasnego pojazdu — ustuga pn. ,,MJj
pojazd” pozwoli wlascicielom pojazdéw w Polsce na dostep online do
danych o swoim pojezdzie, co przyczyni si¢ do zlikwidowania
ucigzliwosci zwigzanej obecnie z dostepem do nich.

Mozliwos¢ wykorzystania danych publicznego to szansa dla
przedsigbiorcow, ktdrzy chca na ich podstawie stworzy¢ nowe produkty
i ustugi. Glownym beneficjentem szerszego udoste¢pniania danych beda
firmy dziatajace w sektorze kreatywnym oraz przedsigbiorstwa, ktore
swOj model biznesowy opieraja na wykorzystywaniu danych
transportowych  (np.  przedsigbiorcy  dzialajacy na  rynku
motoryzacyjnym, ubezpieczeniowym, ochrony §rodowiska)

sektor mikro-,
malych i §rednich
przedsigbiorstw

poprawa bezpieczenstwa obrotu pojazdow na rynku wtérnym przez
poszerzenie zakresu danych udostgpnianych z centralnej ewidencji
pojazdow,

* podmioty komercyjne — stworzenie warunkéw do tworzenia ustug
business intelligence w obszarze informacji dotyczacych szeroko
rozumianego rynku motoryzacji,

* dostep online do danych wtasnego pojazdu — ustuga ,,Mj pojazd”
pozwoli wlascicielom pojazdow w Polsce na dostep online do danych
0

swoim pojezdzie, co przyczyni si¢ do zlikwidowania ucigzliwosci
zwigzanej obecnie z dostgpem do nich.

Mozliwo$¢ wykorzystania danych publicznego to szansa dla
przedsigbiorcow, ktdrzy chca na ich podstawie stworzy¢ nowe produkty
1 ushugi. Gléwnym beneficjentem szerszego udostepniania danych beda
firmy dziatajace w sektorze kreatywnym oraz przedsigbiorstwa, ktére
swOj model biznesowy opieraja na wykorzystywaniu danych
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transportowych  (np.  przedsigbiorcy  dzialajacy na  rynku
motoryzacyjnym, ubezpieczeniowym, ochrony §rodowiska)

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

poprawa bezpieczenstwa obrotu pojazdow na rynku wtérnym przez
poszerzenie zakresu danych udostgpnianych z centralnej ewidencji
pojazdow w zakresie dostepu online do danych wtasnego pojazdu —
ushuga ,,M06j pojazd” pozwoli wlascicielom pojazdow w Polsce na
dostep online do danych o swoim pojezdzie, co przyczyni si¢ do
zlikwidowania ucigzliwosci

zwigzanej obecnie z dostgpem do nich.

Proponowane rozwigzania sg korzystne z punktu widzenia obywateli,
bo poszerzaja dostep do danych transportowych, w tym danych o
pojazdach, dostepnych on-line bez konieczno$ci sktadania wniosku.

Sektor nauki

Mozliwo$¢ wykorzystania otwartych danych publicznego to nizsze
koszty i mniejsza czasochtonnos¢ analiz i badan naukowych dot.
transportu czy ochrony srodowiska.

Niemierzalne | (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej I nie

tabeli zgodnosci).

nie dotyczy

zmniejszenie liczby dokumentow

zmniejszenie liczby procedur

skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

O inne: ...

O zwickszenie liczby dokumentow

O zwigkszenie liczby procedur

O wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
O inne: ...

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich O tak

elektronizacji.

O nie
nie dotyczy

Komentarz:

Wprowadzone zmiany w ustawie — Prawo o ruchu drogowym zmniejsza obciazenia biurokratyczne zwigzane
z obshuga wnioskéw o dostep do danych po stronie administracji. Znaczaco wzros$nie liczba aktualnych danych,
do ktorych zapewniony bedzie dostgp on-line.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wplywu

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $rodowisko naturalne
[0 sytuacja i rozwdj regionalny
[ inne: ...

00 demografia

informatyzacja

(] mienie panstwowe O zdrowie
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Zwigkszenie ilosci danych udostgpnionych na portalu danepubliczne.gov.pl poprzez
Omowienie wptywu | APL
Przyspieszenie wdrozenia CEPiK 2.0.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanych przepisow prawa stworzy ramy prawne dla poprawy
funkcjonowania oraz dla tworzenia dodatkowych ustug biznesowych. Zakonczenie prac IT nad
CEPiK w zakresie CEP planowane jest do 29 pazdziernika 2017 r. Jest to zatem data rozwigzania
wszystkich probleméw zasygnalizowanych

w pkt 1.

Konieczna zmiana aktéw wykonawczych do ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zakresie CEP.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang
zastosowane?

Proponuje si¢ oszacowanie po pot roku od wdrozenia CEPiK w zakresie CEP liczby podtaczonych
podmiotow w stosunku do liczby podmiotéow, ktére powinny by¢ podtaczone do systemu CEPiK?2.0.
Pomocniczo proponuje si¢ oszacowanie ograniczenia liczby papierowych wnioskoéw sktadanych
przez podmioty uprawnione na korzy$¢ wykorzystywania przez podmioty ustug web service/aplikacji
www systemu CEPiK2.0.

Ewaluacja efektow ustlug powinna nastgpi¢ pot roku od uruchomienia kazdej z ustug stworzonej na
podstawie znowelizowanych przepisow. Wykorzystane zostang pomocniczo mierniki dotyczace
poziomu bezpieczenstwa obrotu pojazdami (warto$cig bazowa bedzie 2013 r.) — np. liczba transakcji
na rynku wtérnym pojazdow. Nalezy mie¢ jednakze na uwadze, ze bezpieczenstwo ruchu drogowego
i bezpieczenstwo obrotu pojazdami jest rowniez zalezne od szeregu innych czynnikoéw (koniunktury
gospodarczej, sity nabywczej obywateli, ceny pojazddw, postepu technologicznego itp.).

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)
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